ROMAMNIA
JUDETUL BACAU
CONSILIUL LOCAL AL (}RASUL%J{ ("QMANE%T%

privind aprobarea Studm[m de oportunitate prwmd alternatlvele 31 tehnoiognle propuse la nlvelﬂi
proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE iN
ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>

Consiliul Local al orasului Comiinesti, jud. Baciiu, ce se va intruni in sedintd ordinara
convocati la data de 25.06.2025;

Aviand in vedere:
- Referatul de aprobare nr. 36210 A din 17.06.2025 al Primarului orasului Comanesti;
- Raportul de specialitate nr. 36210 B din 17.06.2025 intocmit de Serviciul Urbanism si
Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate al Primarului orasului Comdnesti prin
care se propune aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse
la nivelul _proiectului de investitic << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII
URBANE iN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>.

fn conformitate cu:
- Prevederile Ghidului Solicitantului - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile,
Prioritatea P4, NORD-EST — O REGIUNE CU O MOBILITATE URBANA MAT DURABILA,
Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei
citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate
urband ORASE;
- Avizele Comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al orasului Comanesti.

In temeiul art. 129, alin. (1), alin. (2) lit. b, alin. (4) lit. d, art. 139 alin. (1), art. 196 alin. (1)
lit. a siart. 197 din O.U.G. prin Codul administrativ, adoptd urmétoarea:

Art. 1. Se aproba de catre Consiliul Local al Orasului Comanesti documentul Studiul de
oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie <<
DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANESTI,
JUDETUL BACAU >>, conform Anexei, care face parte integrat din prezenta hotrare.

Art. 2. Prezenta hotdrire se va comunica de citre administratia publicd locald Institutiei
Prefectului judetului Baciu, Primarului orasului Cominesti, precum si tuturor Directiilor,
Serviciilor, Compartimentelor interesate din cadrul Orasul Comanesti — U.A.T., pentru ducere fa
indeplinire, cu drept de contestatie in termen de 30 de zile de la comunicare la Tribunalul Bacau.

INITIATORI:
Avizat pentru legalitate
PRIMAR, Secretarul general al orasului,
ec. VIOREL MIRON Jurist Daniela Chirila

Serviciul Urbanism — Chiriac C.
Serviciul Programe, Lupu C.



JUDETUL BACAU

ORASUL COMANESTI
Str. Ciobanus, nr.2, Tel.0234-374273, Fax.0234-374278
Nr. 36210 A/17.06.2025

REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la
nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE
IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>

Avand in vedere Programul Regional Nord-Est 2021-2027, Promovarea mobilitatii urbane
multimodale sustenabile, Prioritatea P4, NORD-EST - O REGIUNE CU O
MOBILITATE URBANA MAI DURABILA, Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid
de carbon, APEL PR/NE/2025/4/RS0O2.8/1/Mobilitate urbani ORASE, in vederea
accesdrii acestuia, propun aprobarea Studiutui de oportunitate privind alternativele si
tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A
MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>,

Prin activitatile / misurile sprijinite in cadrul acestei prioritati de mvestitii PR N-E 2021-
2027/P4, se va urmari in principal imbunétatirea eficientei transportului public de calatori, a
frecventei si a timpilor sai de parcurs, a accesibilititii, a transferului citre acesta de la
transportul privat motorizat, precum si a transferului catre modurile nemotorizate de
transport. Accesibilitatea urband va pune accent pe mijloacele de transport favorabile
mediului, cu evidentierea prioritatii transportului public si oferirea de facilitafi pentru
mijloacele alternative de transport.

PRIMAR,
ec. VIOREL MIRON

Serviciul Urbanism — Chiriac C,
Serviciul Programe — Lupu C.



JUDETUL BACAU

ORASUL COMANEST!
Sir. Cigbéinug, nr.2, Tel.0234-374273, Fax 0234-374278
Nr. 36210 B/17.06.2025

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse Ia
nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE
iN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>

Avand in vedere prevederile Ghidului Solicitantului de finantare - Promovarea mobilitatii
urbane multimodale sustenabile, Prioritatea P4, NORD-EST - O REGIUNE CU O
MOBILITATE URBANA MAI DURABILA, Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon,
APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate urbani ORASE;

Serviciul Urbanism Impreuni cu Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului orasului Coménesti, propune:

- aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul
projiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN
ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>,

Conform Ghidului de finantare, se pot realiza prin intermediul acestui apel de proiecte, urmitoarele
tipuri de investitii/activitéti:

v Achizitionarea de troleibuze si autobuze electrice;

v Crearea, modernizarea, reabilitarea, extinderea retelelor de alimentare troleibuze;

v Amenajarea extinderea statiilor de incarcare electricd pentru autobuze electrice;

N4 Crearea, modernizarea, reabilitarea, extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului
public in comun nepoluant, inclusiv infrastructura tehnica aferenta;

v Crearea, modernizarea, reabilitarea, extinderea statiilor de transport public de calatorn
(tramvai, troleibuz, autobuz), inclusiv asigurarea accesibilitatii pentru persoanele cu dizabilitati;

v Crearea, modernizarea, extinderea sistemelor de management inteligent al traficului, precum

si a altor sisteme de transport inteligente, cum ar fi: sisteme de monitorizare video CCTV, sistemne de
semnalizare si semaforizare adaptivd si sincronizatd, ce poate asigura prioritizarea mijloacelor de
transport in intersectiile semnalizate/ semaforizate, sisteme de localizare a mijloacelor de transport
public urban si de managementul flotei (de exemplu prin GPS), sisteme de e-ticketing, sisteme de
informare in timp real a pasagerilor, achizitia de aplicatii software pentru informarea in timp real a
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport in comun, inclusiv aplicafii software pentru
planificarea calitoriei, alte sisteme de informare (VMS - sisteme de mesaje variabile), amplasarea de
senzori de detectare a vehiculelor, dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu
componente specifice software gi hardware, precum si lucrdri de constructii si instalatii Tn cadrul
dispeceratelor pentru modernizarea/reabilitarea acestora.

Fata de cele propuse, rog dispuneti.

Serviciui Urbanism ~— Chirtac C.
Serviciul Programe — Lupu C.
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie
 DEZVOLTARES DURABILA A MOBILITATH URBANE TN ORASUL COMANESTL, JUDETUL BACAU”

INTRODUCERE

1.1.Scopul studiviui de oportunitate

Studiul de oportunitate privind alternativele si tehnologille propuse la nivelul proiectului de investitie
DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANEST!, JUDETUL BACAU” are ca cbiect enaliza
solutiilor de mbun3titire a mobilitati, respectiv analiza oportunitétii infiintdrii unui sistem de transport public
ecologic ce va fi deservit in totalitate de autobuze electrice si dezvoltérii infrastructurii de transport nemotorizat
(pietonale si velo), conjugate cu actiuni operationale/ organizatorice menite sé imbundtateascé nivelul de conexiune
cu principale spatii publice si zone cu valoare social3, economich sau culturald pentru comunitatea locald.

Prezentul studiu de oportunitate este realizat in conformitate cu prevederile cuprinse in:
= Ghidul Soficitantului — Conditii specifice de accesare a fonduritor in cadrul apelurilor de proiecte in cadrul
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urband ORASE,
Prioritatea 4: , 0 regiune cu o mobilitate mai durabild”, Obiectivul specific 2.8: “Promovarea mobilitdatii
urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei céitre o econamie cu zero emisii de dioxid de carbon”.
¥ Anexa la Ghidul Solicitantului PR NE 2021-2027, Prioritatea 4 ,0 regiune cu o maobilitate mai durabild” ~
Anexa 16. Studiu de oportunitote - continut orientativ.

in conformitate cu viziunea PMUD 2018-2030 al orasului Cominesti, in scenariul optim selectat — “Do something”
este inclus urmatorul proiect strategic de dezvoltare a mobilitdtii urbane la nivelul orasului:

1. “Dezvoltarea durabild a mobilitétif urbane in orasul Comdnesti, judetul Bacdu”, proiect integrat care include
urmétoarele obiective investitionale:

- Infilntarea a doud trasee de transport public ecologic in comun in lungime de 11,4 Km, si respectiv 13,10
km, pe care se vor efectua curse de transport prestabilite, prin intermediul 2 doud autobuze electrice
achizifionate prin proiect, rutele prevazute fiind:

s Traseu 1 {11,40 km) — Str. Garii — Str. Tudor Viadimirescu — Str, Stefan cel Mare (DN 12B) - Str.
Republicii — Str. Dumbravei {DN 12A) - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii Str.
Campului tronson 2 = Str. CAmpului tronson 1- Str. Ghe. Lazar — Str. Pdcii tronson 1 — Str. Pacii
tronson 2 — Str, PAcii tronson 1 - Str. Libertatii — Str. Aurel Vlaicu — Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei
-Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii — Str. $tefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Vladimirescu
- Str. Garii;

o Traseu 2 (13,10 km) — Str. Gérii — Str. Tudor Vladimirescu - Str. Stefan cef Mare (DN 12D} ~ Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei - Str, 22 Decembrie ~ Str. Libertatii — Str.
Dimitrie Cantemir — Str. Picii tronson 2 ~ 5tr, Picii tronson 1 - Str, Prundului tronson 1 — 5tr.
Prundului tronson 2 — Str. Garla Morii — 5tr. Picii tronson 1 — Str. Libertatii — Str. Aurel Viaicu - Str.
22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei {DN 12A) - Str. Republicii — 5tr. Stefan cel Mare (DN
12D} - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii;

- Achizitionarea a 2 autobuze electrice dotate cu facilitdti pentru accesibilitatea persoanelor cu mobilitate
redusd, ce vor opera pe traseele Infiintate;

- Reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura funcfionalitatea optima a traseelor
nou infiintate. Se propune reabilitarea insfrastructurii rutiere pe o lungime de 6.079 mi a urméitoarelor
strizi: Strada Garla Morii (725 ml}, Str. Prundului tronson 1 (941 mi), Str. Pacii tronson 1 (578 ml), Str. Pacii
tronson 2 {170 mi), Str. Dimitrie Cantemir (552 ml), Str. Gheorghe Laz&r {479 ml), Str. Cdmputui tronson 1

B officelpencraft.ro %, 0772 D45 267 Bweww pencraflro
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{200 mi, Str. Campului tronsen 2 {70 mij, Str. Prundului trenson 2 (85 mi), Str. Libertatii {1.426 mi}, Str. 22
Cecembrie (853 ml);

Construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotatéd cu statii de Incdrcare autobuze,
spatii pentru parcare si intrefinere, respectiv facilitti administrative necesare gestiondrii eficiente a
sistemului de transport;

Amenajarea de statii de transport public pentru cilitori si echiparea acestora cu mobilier urban adecvat;
Implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea
transportului public ecologic infiintat prin dotarea autobuzelor electrice, cét si a stafiilor de autobuz cu
panouri informative digitale care vor afisa continut cu informatii in timp real referitoare la derularea
transportulul public {estiméari de timp, numdr autobuz, destinatii etc.);

crearea unei retele coerente de piste gi trasee pentru biciclisti, pe o lungime totala de 3.603 ml, pe strazile
Str. Aurel Viaicu, Str. 22 Decembrie, Faleza Trotus, Str. Pcii tr. 1, Str. Prundului tr. 1, Str. Pacii tr. 2, retea
care va asigura conexiunea cu centrud orasului si cu alte puncte de interes, facilitdnd utilizarea bicicletelor
ca alternativa eficienta de transport;

construirea si reabilitarea infrastructurii pietonale pe o lungime de 965 mi, constand In trotuare amplasate
de-a lungul strazilor Str. Garla Morii tronson 1 si Str. Libertatii.

Scopu! principal al proiectului propus este de a sprijini tranzitia orasului Coméanesti catre un model de mobilitate
urbana durabild, prin modernizarea infrastructurii existente si integrarea unor solutii de transport ecologice §i
eficiente. Proiectul urmiireste crearea unui sistern de transport public ecologic si eficient care sa reducd impactul
asupra mediului, s& incurajeze utilizarea transportului public electric si s3 ofere alternative nemotorizate de
transport prin dezvoltarea unei infrastructuri sigure si accesibile, dedicate deplasérii pietonale si velo.

Documentul este elaborat in conformitate cu legislatia nationald si europeand in vigoare si are rolul de a evalua
oportunitatea investitiei dintr-o perspectiva integrata, avand in vedere urmatorii factori principali:

planificare urbana durabild, prin integrarea infrastructurii de transport public dezvoltata cu refeaus rutiera,
pietonald si velo;

dezvoltarea si operarea eficientd a sistemului de transport public ecologic propus a fi infiintat prin
crearea a 2 rute de transport in comun i asigurarea infrastructurii si logisticii necesare operérii;

impactul asupra mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serad si a poludrii fonice ca urmare a
cresterii cotei modale de utilizare a transportului pubic in comun in detrimentul cotei modale de utilizare &
autoturismelor proprii;

impactul socio-economic, prin Tmbunatafirea mobilitatii si accesibilititii, reducerea costurilor de deplasare
si cresterea calitdfii vietii urbane.

1.2. Rezuitatele studiviui de oportunitate

Studiul de oportunitate aferent proiectului de investitii ,,Dezvoltarea durabilé a mobilitdtii urbane in orasul
Comdnesti, judetul Baciu” prevede atingerea urmétoarelor rezultate:
v Prezentarea si analiza alternativelor de investitii destinate infiintarii unui sistem de transport public

ecologic alcituit din doud trasee de transport in comun care asigurd conexiunea directd a cartierelor
Zavoi, Supan Liloaia si Subliloaia cu centrul orasului, inclusiv modernizarea retelei stradale aferente si a
infrastructurii dedicate mijloacelor nemotorizate de transport din orasul Coméanesti.

Stabilirea fezabilittii si oportunititii solutiilor selectate in cadrul documentatiei tehnico-economice
aferente proiectului de investitii ,Dezvoltarea durabild a mobilititii urbane in orasuf Comdnesti, judetul
Bacdu”, raportate la contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate in PMUD 2018-2030 al orasului
Comdnesti.

Printre rezuitatele esentiale ale studiului se numdra:

identificarea si analizarea alternativelor investitionale, care includ Tnfiintarea sistemului de transport
public in comun cu doud rute de transport public in comun la nivelul oragului Comanesti, deservite de doud
autobuze electrice, precum si modernizarea infrastructurii aferente — atat pentru traficul rutier motorizat,

?iasz S%%aﬁa E‘%atimaia ar, 25, cifidires National Offics {iﬁf‘i&f {H.0, C 3, etal 3
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¢at si pentru modurile nemotorizate de deplasare (piste pentru biciclete, trotuare, statii de transport,
autobazd etc.);

v  evaluarea oportunitatii si fezabilititii solutiilor propuse, prin raportare la contextul socio-economic i
urban specific orasului Comanesti, dar si la obiectivele si directiile strategice stabilite prin Pianul de
Mobilitate Urbanid Durabilid {(PMUD) 2018-2030.

1.3. Elaboratorul studiului de oportunitate
$.C. PENCRAFTS.R.L.

Localizare: Soseaua Nationala, nr. 25, clddirea National Cffice Center {(NOC), et. 3, Municipiul lasi, judetui lasi
CUI: RO19173045

Nr. inregistrare ORC: 122/2741/2006

Adresa e-mail: office@pencrafiro

Site-ul organizatiel: www . pencraft.re

¥ 1asi, E}Qaﬁaﬁa“'@;émaééz pr. 25, clidires Nations! Office Center [(M.0.0.), sta] 3
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2. DATE GENERALE PRIVIND PROIECTUL DE INVESTITH
2.1.Denumirea si contextul programatic al realizarii profectulul de Investitil

+DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE TN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU”

Profectul propus se fundamenteazd pe directiile de aciiune strategici previzute in Planul de Mobilitate Urbana
Durabila {PMUD)} al orasului Cominesti pentru perioada 2018-2030, documentul de planificare care stabileste
viziunea §i prioritdtile orasulul in domeniul mobilitdtii urbane sustenabile. PMUD-ul reprezintd documentul
programatic de referintd care orienteazd investitiile In infrastructura de transport, in vederea atingerii obiectivelor
de eficientd, sigurantd, accesibilitate si protectie a mediului Tn ceea ce priveste mobilitatea la nivelul orasuiui.

Proiectul investitional analizat vizeazd dezvoltarea integratd a infrastructurii pentru transport public ecologic si
alternativ, avand in vedere:

infiintarea unui sistem de transport public ecologic cu doud trasee de transport public in comun pe care
se vor efectua curse de transport prestabilite cu 2 autobuze electrice, fiind asiguratd conexiunea directa
a cartierelor Zavoi, Supan Liloaia si Subldloaia cu centrul orasului;

reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura functionalitatea optima a traseelor
nou infiintate, cu accent pe sigurantd, fluents si accesibilitate;

construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotatd cu statii de incércare autobuze,
spatii pentru parcare si intretinere, respectiv facilitdti administrative necesare gestionrii eficiente a
sistemuluy, dar si cu infrastructurd hardware si software necesard conectarii sistemului de informare cu
reteaua de transport, prin utilizarea senzorilor GPS si a tehnologiilor de transmitere a datelor in timp real;
creareafamenajarea statiilor de transport public si echiparea acestora cu mobilier urban adecvat, peniru
cresterea atractivitdtii si confortulut utilizatoriior;

crearea unei retele coerente de piste si trasee pentru biciclisti, care oferd posibilitatea utilizarii
transportului alternativ de tip velo, atat cu scop functional {pentru naveta), cat si recreational sau turistic,
ca alternativa concret ta deplasérile motorizate;

construirea si reabilitarea infrastructurii pietonale (trotuare), pentru a asigura conditii sigure si accesibile
de deplasare la nivel urbzn, inclusiv in zonele periferice;

dezvoltarea si implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor in timp real cu privire la
derularea transporiului public ecologic infiiniat {estiméri de timp, numéar autobuz, destinatii etc.} prin
dotarea autobuzelor electrice cat si a statiilor de autohuz cu panouri informative digitale;

Aceste obiective investitionale integrate se Tnecadreazi in Planul de Mobilitate Urband Durabiia (PMUD) a orasului
Coménesti pentru pericada 2018-2030 si contribuie la atingerea obiectivelor principate, strategice ale P.M.U.D.
privind transportul, care vizeazi:

051 —Accesibilitatea: punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor optiuni de transport care sa le permita
sd aleagd cele mai adecvate mijloace de a caldtori spre destinatii si servicii-cheie;

0852 — Siguranta si securitatea: Cresterea sigurantei si a securititii pentru cdldtori si pentru comunitate in
generai;

053 — Mediul: Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
energetic;

054 — Eficienta economicd: Cresterea eficientei si a eficacitdtii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori;

0S5 - Culitates mediului urban: Contributia la cresterea atractivitdtii si a calitdtii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Totodatd, proiectul de investifie propus réspunde obiectivului specific 2.8. “Promovarea mobilitdtii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cétre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon” din cadrul
Programulul Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urband ORASE, Prioritates 4:
0 regiune cu o mobhifitate mai durabild”, avand In vedere ¢ masurile stabilite la nivelul acestuia conduc direct la
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dezvoltarea unei mobilitati urbane durabile in orasul Comanesti si la scaderea nivelului de emisii de CO, din regiune,
raspunzand necesititilor de mobilitate identificate pe plan focai. '

infiintarea unui sistem de transport public durabil si atractiv 1a nivelul orasului Comanesti, prin infiintarea a doud
trasee publice de transport ecologic in comun care si asigure conexiunea direct a cartierelor deservite cu centrul
orasului si, implicit, cu obiective urbane importante pentru populatia locald, resbilitarea si modernizarea
infrastructurii rutiere dedicate traseelor de transport public in comun infiintat, crearea unui traseu coerent de piste
pentru biciciete, precum si modernizarea infrastructurii pietonale (trotuare), vor facilita direct realizarea unui
transfer semnificativ al unei paryi din cota modal3 a utilizirii autoturismelor personale citre transportul public
ecologic in comun creat sifsau citre transportul alternativ nematorizat (pietonal, velo).

Prin urmare, proiectul ,Dezvoltarea durahild a mobilititii urbane T oragul Comanesti, judetul Bacau” constituie o
investitie strategica, fundamentata pe nevoile reale ale comunitatii 5i directiile de dezvoltare asumate la nivel local,
regional si european. implementarea sa va contribui decisiv la modernizarea orasului Comanesti, la cresterea calitdtil
vietii 5i la atingerea obiectivului pe termen lung al unei mobilitati urbane sigure, sustenabile si prietenoase cu mediuf.

2.2. Beneficiarul investitiet. Date de identificare

. . } UNITATE ADMINISTRATIV TERITORIALA
Denumire legala completa

_ _ ORASUL COMANESTI
Statutul legal _ e ~ ADMINISTRATIE PUBLICA LOCALA
Adresa oficiala Str. Ciobanus, nr. 2, Comdnesti, judetul Bacdu
+4 0234374272
Nr. de telefon +40234 374 273
Nr.de Fax S 440234374278
Adresi de e-mail : contact@primariacomanesti.ro
Site-ul organizatiei https://www . primariacomanesti.ro/
Nr. de Tnregistrare ' 4353269
Registru Registrul autoritatilor publice
Reprezentant legal Primar, VIOREL MIRON

2.3, Localizares investitiet

Investitia propusé in cadrul proiectului ,,Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane in orasul Coménesti, judeful
Baciu” se realizeaz’ in zona de analizi a Planului de Mobilitate Urban& Durabild (PMUD) al orasului Comanesti, zond
care acoperd intreg teritoriul administrativ al orasului. Aceastd zond a fost identificatd ca prioritara pentru interventii
de mobilitate sustenabii3, in scopul reducerii emisiilor, cresterii accesibilitdtii si modernizarii serviciilor publice de
transport.

Investitia va fi implementat3 exclusiv pe teritoriul administrativ al orasului Comanesti, care este totodatd entitatea
responsabild de realizarea si coordonarea proiectului. Toate obiectivele de infrastructurd propuse prin proiect
{autobaz3, strizi, trotuare, piste, etc.} vor fi realizate pe terenuri aflate in domeniul public al orasului, fara a necesita
proceduri de expropriere, refocari sau litigi juridice in curs.

Interventii specifice in teren:
¥ strazile care vor fi reabilitate respecta in totalitate ampriza actuald a drumurilor, férd a afecta noi suprafete
de teren. Astfel, conexiunile dintre aceste strizi si celelalte zone urbane rémén neschimbate, iar traficul
este integrat eficient fn reteaua de drumuri existente,
»  trotuarele vor fi create pentru a oferi un spatiu sigur si confortabil pietonilor, fiind mentinute pe acelasi
aliniament cu partea carosabild.

Plasi, Soseaua Nationald, o, 25, clddires National Office Center (N.O.C}, gtal 3
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= pistele pentru biciclete, in profil longitudinal, urmiresc configuratia actuald a strézilor si sistematizarea
existentd, acole unde este cazul, delimitate cu marcaj rutier a culoarelor destinate circulatiei pentru
biciclisti, respectiv pietoni.

®  statiile de autobuz vor fi amplasate in proximitatea marginii carosabilulul, adaptdndu-se la spatiui disponibil
si la constrangerile impuse de staipii de retea electricd si accesele existente.

infiintarea unui sistem public de transport ecologic in comun in orasul Comanesti

Componenta centrald a investitiei o constituie implementarea la nivelul oragului Comanesti a unui sistem public
de transport ecologic in comun, prin infiintarea a doua trasee de transport public, pe care vor opera doud autobuze
electrice. Aceste autobuze vor realiza curse regulate pe itinerarii prestabilite, asigurénd accesibilitatea locuitorilor
la principalele puncte de interes ale orasului, precum: Colegiul Tehnic ,Dimitrie Ghika”, Gradinita Program
Prefungit ,,Dumbrava Minunatd”, Biserica Crestind Baptistd ,Biruinta”, Centrul $colar De Educatie Incluziva nr. 2,
Centrul Educational ,,PHRONESIS”, Biserica Ortodoxi 1. Spiridon”, Priméria Orasului Comanesti, Caminul pentru
persoane virstnice, etc..

Concret, cele doud rute propuse spre infiintare, care vor asigura conexiunes zonelor deservite cu punctele de interes

ale orasului Comanesti, sunt urmitoarele:

¥ Ruta aferent traseului 1 — nou infiintat: Str. Gérii - 5tr. Tudor Vladimirescu — 5tr. $tefan cet Mare {DN 12D} -
Str. Republicii ~ Str, Dumbravei (DN 12A} - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie ~ Str. Libertdtii Str. Cdmpului
tronsen 2 — Str. Cmpului tronson 1- Str. Ghe. Lazir — Str. Pécii tronson 1 - Str. Pacii tronson 2 - Str. Pacii
tronson 1 —Str. tibertdtii ~ Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie ~ Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) -
Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare {DN 12D) - $tr. Tudor Viadimirescu - Str. Garil.

v Ruta aferentd traseului 2 — nou infiintat: Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu - Str, Stefan cel Mare {DN 12D) -
Str. Republicit -~ Str. Dumbravei {DN 12A} — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii — Str. Dimitrie
Cantemir — Str. Pdcii tronson 2 — Str, Pécii tronson 1 — Str. Prundului fronson 1 - Str. Prundului tronson 2 — Str.
Garla Morii ~ Str. Pacii tronson 1 — Str. Libertétii — Str. Aurel Viaicu - Str. 22 Decembrie ~ Str, Victoriei - Str.
Durmnbravei (DN 12A) ~ Str. Republicii - Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Vadimirescu - Str. Garii.
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Figurd 1: Reprezentare trasee de transport public ecologic propuse'a fiinfiintate
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Dezvoltarea sustenabild a mobilititii orasului Coménesti, prin infiintarea sistemului de transport public in comun
nepoluant si prin dezvoltarea infrastructurii suport pentru utilizarea modurilor alternative de transport
nepoluant, implici o serie de investitii coordonate, respectiv: construirea unei autobaze, reabilitarea/
modernizarea infrastructurii rutiere pe portiunile degradate, care intril in componenta celor 2 trasee de transport
publicin comun propuse a fi infiintate, pe o lungime de 6.079,00 ml, crearea unei retele coerente de piste si trasee
pentru biciclisti pe o lungime totald de 3.603,00 ml si construirea/reabilitarea infrastructurii pietonale {trotuare)
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pe o lungime de 965,00 ml, Terenurile ce fac obiectul proiectului de investitii sunt detaliate in tabelul urmator:

_. :; X j'Dgau_mire'::s'.;tEél_'dé' 1 Propr;etéte ‘Numircadastral -

R PR '.__-._'INFRASTRUCTURE\'RUHERA
1 Str. Garla Morii 64888 725,00
2 Str. Prundului tronson 1 65097 941,00
3 Str. Pacii tronson 1 64185 578,00
4 Str. Pacii tronson 2 64185 170,00
5 Str. Dimitrie Cantemir 64320 552,00
6 Str. Gheorghe Lazar Domeniu public 64191 479,00
7 Str. Campului tronson 1 64186 200,00
8 Str. Cdmpului tronson 2 64187 70,00
g Str. Prundului tronson 2 65097 85,00
10 Str. Libertatii 64201 si 64209 1.426,00
11 Str. 22 Decembrie 65066 853,00

Total lungime strazi reab:f:tate prin pronect 6. (}79 00
: . INFRASTRUCTURA PIETONALA (trotuare)
1 Str. Gérla Moru tronson 1 64888 717 OD
2 Str. Libertatii Domeniu public 65136 248,00
Total lungime trotuare reabilitate prm pronect 965,00
PISTE PENTRU BICICLETE " e el
1 Pista biciclete Strada Aurel Via:cu 64833
{Tronson 1} Strada 22 Decembrie 65066
Tronson 2 aferent
Podului Sasu 65808
Tronson 2 aferent Pod 65809
Sasu 3.185,00
Strada Paciitr. 1 64185
Domeniu public | Strada Paciitr. 2 64185
Strada Prundului tr. 1 65097
65810
Strada Prundului tr, 2 65097
2 Pista biciclete Strada Péciitr. 1 248.00
{Tronson 2) 64185
3 Pista biciclete Strada Paciitr. 2 64185 170.00
(Tronson 3)

AUTOBAZA

Lunglme totald piste b:cnclete propuse prm prmect

3.603,00

Autobaza P+2E

Domeniu public 60893

Suprafatd totald
autohazd

{inclusiv parcare
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si acces =
3.434,81 mp
Total lungime drumuri supuse modernizérii {ml): 6.079,00
Total lungime pistd pentru biciclete {mi}: 3.603,00
Lungime totald trotuare (ml): 965,00
Suprafati totald autobaza (mp): 3.434,81

Beneficii teritoriale

Amplasarea strategicd a investitiilor pe teritoriul orasului Comdnesti asigurd o acoperire echilibratd a unei portiuni

considerabile din zona urban, contribuind la:

= conectarea populatiei direct deservite cu zonele de interes urban ale orasului Comanesti, pentru

asigurarea unei mobilitati durabife;

»  facilitarea accesului la institutii esentiale (scoli, primarie) si alte puncte de interes {centre comerciale,

unitati bisericesti, centru de Ingrijire, puncte de agrement);
u  reducerea izoldrii socio-spatiale a unor zone cu acces deficitar;

*  fincurajarea unei mobilitati echitabile, prin deservirea inclusiv a populatiei vulnerabile (persoane in varsta,

cu dizabilitati, copii);

= revitalizarea coridoarelor urbane secundare, prin integrarea lor in reteaua de transport public si crearea

de trasee continue pentru modurile nemotorizate {pietonal si velo).

Plag, 5{355&%5 Qagéana& nr. 75, cladivea National Office Center {H.0.C), ela] 3
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3. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA INVESTITHLOR PROPUSE

3.1, Analiza shualiei actuale relevant pentry investitiile propuse

in analiza referitoare la situatia actuald a mobilititii urbane Tn orasul Comanesti au fost utilizate mai multe surse de
informare, respectiv:

= Planul de Mobilitate Urband Durabiia 2018-2030 al orasului Comanesti, judetul Bacay;

#  Studiul de Trafic realizat la nivelul ariei de influentd al proiectubu;

= analize si consultdri publice pentru a identifica principalele probleme legate de mobilitate;

e Documentatia tehnico-economicd — Proiect tehnic.

A. Reteaua de transport

Teritoriul administrativ nu este amplasat pe coridoare majore de transport la nivel national, ceea ce conferd orasului
Coménesti un rol tranzitor de distribuire fa traficului in zona vesticd si nord-vesticd a tarii. Principalele drumuri
interurbane ce deservesc zona urband Cominesti sunt DN12A (Onesti) si DN2G {cu directia Moinesti-Bacau}.

Majoritatea strazilor sunt Incadrate in categoria a IV-a — de folosinta locala (peste 63% din lungimea totala a retelei
stradale), acestea facilitand distributia traficului citre zonele de locuit. La nivelul orasului Comanesti nu au fost
identificate strizi de categoria | — magistrale, cu 3 benzi pe sens. Principalele artere ale orasului au 2 benzi pe sens
{pe anumite tronsoane)}, fiind astfel Incadrate in categoria a li-a, strizi de legitura,

Potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statisticd, in anul de referintd 2021, reteaua de strézi amenajate
din cadrul unitatii administrativ-teritoriale Coménesti Thsuma un total de 125 km. Din totalul retelei, 64 km

corespund strazilor modernizate, ceea ce reprezinta 51,2% din lungimea totala.

Lipsa unui sistern de fransport public — o problem3 structurald majord

Tn prezent, orasul Com#inesti nu beneficiazi de un sistem public de transport de cilitori, ceea ce a determinat o
dependent3 ridicata de autoturismele persconale, fapt ce genereazi:

= emisii ridicate de gaze cu efect de serd si poluare fonics;

= aglomerari punctuale n zonele centrale sau in apropierea institutiilor;

= inechitate in mobilitate pentru cetdtenii fard acces la mijloace de transport proprii;

= supraincarcarea infrastructurii rutiere existente, care nu este utilizat intr-un cadru de mobilitate coerent.

Pentru a remedia aceste disfunctionalitdti, proiectul propune, in acord cu directiile PMUD, infiintarea unui serviciu

public local de transport electric, prin introducerea a doud trasee, operate cu doud autobuze electrice, precum si

prin dezvoitarea infrastructurii aferente acestora. Astfel, rutele de transport public ecologic in comun vor fi

urmatoarele:

v Traseul 1 - propus spre infiintare: Str. Garii - Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A} - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii Str. Cimpului tronson
2 — Str. Cadmpului tronsen 1— 5tr. Ghe. Lazdr — Str. Pacii tronson 1 - Str. PAcii tronson 2 - Str. Pacii tronson 1 -
Str. Libertatii — Str. Aurel Viaicu — $tr. 22 Decembrie — Str. Victoriei - 5tr. Dumbravei (DN 12A) — Str. Republicii
~ 5tr. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Vladimirescu - Str, Garii,

¥" Traseul 2 — propus spre Infiintare: Str. Garii — $tr. Tudor Viadimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) ~ Str.
Republicii ~ Str. Dumbravei (DN 12A} — Str. Victoriei ~ Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii ~ Str. Dimitrie
Cantemir — Str. Pacii tronson 2 — Str. Pécii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 — Str. Prundului tronson 2 - Str.
Garla Morii ~ Str. Pécii tronson 1 - Str, Libertétii — Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie = Str. Victoriei - Str.
Dumbravei (DN 12A} ~ Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare {DN 12D} - $tr. Tudor Vladimirescu - Str. Garii.
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B. Mijloace alternative de mobilitate {deplasari pietonale, deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redusd)

Deplasarile pietonale sunt forma elementard a mobilitatii, in lipsa unei infrastructuri adecvate care sé ofere siguranta
celor care se deplaseazs pe jos, cota modal3 pentru acest tip de transport, Tn zona de influentd a proiectului propus,
este una redusé.

in prezent, infrastructura destinatd transportului nemotorizat in oragul Comanesti este insuficient dezvoliatd,
trotuarele existente fiind limitate ca extindere si calitate, iar in ceea ce priveste pistele pentru biciclete, facilitatile
oferite persoanelor ce utilizeazd transportul nemotorizat sunt la momentul actual inexistente la nivelul orasului
Comanesti. Astfel, persoanele care utilizeazd aceste moduri de transport sunt determinate sa circule pe partea
carosahild a strazilor, situatie in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajand focuitorii s3 adopte
moduri de transport sustenabile si reducénd atractivitatea mersului pe jos sau utifizdrii bicicletelor ca alternative
viabile de deplasare.

Infrastructura velo existenta la nivelu! orasului Comanesti:

La nivelu! orasului Coménesti, prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilienta, este in implementare
proiectul intitulat ,Construire piste de biciclete in Orasul Coménesti, judetul Bacdu” ,prin care sunt previdzute
tucrri de investitii in vederea construirii a doud piste de biciclete cu 15timea de 2,4 m, ce cumuleazd o lungime totala
de 2.467,00 ml (aproximativ 2,4 km).

Pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modalé a transportului privat cu autoturisme {in
crestere la momentul actual), citre utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, se propune prin proiectul analizat
infiintarea unei retele coerente de piste pentru biciclete ia nivelul orasului Cominesti, pe o lungime totala de
3.603,00 ml, pe strazile Str. Aurel Vlaicu, Str. 22 Decembrie, Faleza Trotus, 5tr. Pacii tr. 1 sitr. 2, Str. Prundului tr. 1,
Str. Prundului tr. 2, Str. Picii tr. 1 si tr. 2. Pistele pentru biciclisti amenajate in cadrul acestui proiect oferd posibilitatea
preludrii traficului velo din cartierul Sublloala i orientandu-l spre centruf orasul, citre statiile de autobug, scoald,
precum si catre DN12A,

Infrastructura pietonald (trotuare) existentd la nivelul orasului Comanesti:

La nivelul transportului nemotorizat in orasul Comanesti, problemele identificate Tn ceea ce priveste infrastructura
pietonald, au avut la bazd strazile cu trotuare inexistente sau neamenajate, trotuarele obturate de autovehiculele
parcate ilegal pe spatiul pietonal, trotuarele neadaptate persoanelor cu mobilitate redusa si lipsa unor coridoare
pietonale moderne i atractive. n aceste conditii, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota
modald a transportului privat cu autoturisme (in crestere la momentul actual), catre utilizarea mersului pe jos ¢a
mijloc de deplasare, se propune construirea/amenajarea de infrastructura pietonald, constdnd in trotuare
amplasate de-a Jungul strizilor: Str. Garla Morii, respectiv Str. Libertdtii, pe o Jungime de 965,00 mi 5i adaptarea
acestora pentru persoanele cu dizabilitdti, asigurand astfel un acces sigur si confortabil pentru toti cetatenii.

C. Analiza stirii infrastructurii rutiere pe traseele propuse

in vederea credirii celor dous trasee de transport public in comun, n lungime totald de 24,5 km, care vor asigura
conexiunea directd a cartierelor deservite cu centrul orasului si, implicit, cu obiective urbane importante pentru
populatia locald, se impune reabilitarea urmatoarelor strizi care intrd in componenta traseelor propuse si care nu
indeplinesc conditiile pentru circulatia adecvatd a autobuzelor electrice: Str. Garla Morii {725,00), Str. Prundului
tronson 1 {941,00), Str. Pacii tronson 1 {578,00), Str. Pécii tronson 2 {170,00), Str. Dimitrie Cantemir (552,00}, Str.
Gheorghe Lazér {479,00), Str. Campului tronson 1 (200,00}, Str. Campului tronson 2 {70,00}, Str. Prundului tronson
2 (85,00), Str. Libertatit {1.426,00 mi}, Str. 22 Decembrie (853,00 mi}. Situatia strazilor care formeazé traseele de
transport public propuse a fi infiintate este prezentatd in tabelul de mai jos:

12
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. Stradal - o Traseude - g eadramalui |0 . Observaii .
S Hransport Propus | oo i el R
Strada Garii Traseu! 1 Asfaltatd — stare buna Nu se intervine prin proiect
Traseul 2
. Traseul 1 . . , ) . .
Strada Tudor Viadimirescu Traseul 2 Asfaltatd — stare bund MU se intervine prin proiect
7%
Strada Stefan cel Mare {DN Traseut 1 : . . .
Asfaltatd ~ stare buna MU se intervine prin proiect
12D} Traseui 2 altat prne
Strada Republicii Traseul 1 Asfaltatd — stare buna Mu se intervine prin proiect
Traseul 2
. Traseul 1 o . . . ] .
Strada Dumbravei (DN 12A) Traseul 2 Asfaltatd —stare buna Nu se intervine prin proiect
Strada Victoriei Traseul 1 Asfaltatd — stare buna Mu se intervine prin proiect
Traseul 2
Str. Aurel Viaicu Traseul 1 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
Strada 22 Decembrie Traseul 1 Neasfaitatd — pietruitd Se intervine prin project
Traseul 2
. ons Traseul 1 . . . .
Str. Libertatii d — pi itd Se intervine prin proiect
t Traseul 2 Neasfaitatd — pietruita prin p
Str. Campului tronson 2 Traseui 1 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Str. Campului tronson 1 Traseul 1 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Strada Gheorghe Lazir Traseul 1 Neasfaltata — pietruitd Se intervine prin proiect
Str. Pdcii tronson 1 Traseul 1 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
Str. Pdcii tronson 2 Traseul 1 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
Str. Dimitrie Cantemir Traseui 2 Neasfaltatd — pietruitd Se intervine prin proiect
Str. Prundului tronson 1 Traseui 2 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Str. Prundului tronson 2 Traseui 2 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Str. Garla Morii Traseul 2 Neasfaltatd — pietruits Se intervine prin proiect

D. Managementul traficului
Situatia traficului 1a nivelul orasului:

Analiza conditiilor de trafic existente pe reteaua rutierd a orasului Coménesti, judetul Bacdu, relevd faptul c&
circulatia vehiculelor se desfasoard in mod fluent, fird inregistrarea unor ambuteiaje persistente sau blocaje
semnificative In intersectiile principale. Structura rutierd a localitatii, desi traversaté de artere nationale si judetene,
beneficiazd de o distributie echilibratd a fluxurilor de trafic, astfel incat valorite de circulatie inregistrate in intervalele
de varf raman Tn general sub pragurile eritice de capacitate.

Tn oragul Comanesti existd un sistern de semaforizare functional, implementat & principal la nivelul unor intersectii
si treceri de pietoni cu flux pietonal ridicat, Tn scopul cresterii sigurantei circulatiei. Sistemul utilizat este de tip
conventional, bazat pe semafoare clasice, unele dintre acestea fiind dotate cu butoane de actionare manuald pentru
pietoni {push-button), fara a integra componente de tip inteligent sau adaptiv care sa permita optimizarea automata
a timpilor de semaforizare in functie de volumul de trafic. Avind Tn vedere valorile moderate ale traficului rutier
inregistrate fa nivelul oragului si lipsa unor ambuteiaje semnificative, solutia existentd este consideratd adecvata
necesitatilor actuale.
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in prezent, orasul nu dispune de un sistem integrat de management inteligent al traficului, acesta fiind propus spre
implementare, in contextu! infiintarii sistemului public de transport in comun prin prezentul proiect ~Dezvoltarea
durabilé a mobilititii urbane in orasul Comdnesti, judetul Bacdu”, fiind vizate urmitoarele componente de
management al traficuiul:

— implementarea sistemelor digitale de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea
transportului public {estimiri de timp, numér autobuz, destinatii etc.} prin dotarea cu panouri informative
digitale atat in autobuze, cét si in statiile de autobuz;

— dotarea autobazei cu infrastructurd hardware si software necesard conectérii sistemului de informare cu
reteaua de transport, prin utilizarea senzorilor GPS si a tehnologiilor de transmitere a datelor in timp real;

~ instalarea de sisteme GPS pe cele 2 autchuze electrice propuse a fi achizitionate, care vor permite
achizitionarea de date inteligente bazate pe timp, viteza de deplasare, distanta i transmiterea datelor
achizitionate prin GPRS, contribuind la optimizarea traseelor si gestionarea eficients a flotei de transport
public;

~ instalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea mijloacelor de transport in comun, facilitAnd circulatia
eficientd si sigurd a autobuzelor pe traseele stabilite.

in contextul infiint3rii sistemului de transport public ecologic, bazat exclusiv pe autobuze electrice, a fost analizatd
oportunitatea implementirii unui sistem de semaforizare inteligentd in anumite intersectii, in vederea asigurdrii
priorititii autobuzelor electrice in trafic.

Conform studiuiui de trafic, Tn urma evaludrii criteriilor pentru introducerea semaforizéirii inteligente si a
particularitatilor orasului Coménesti, judetul Baciu, s-a constatat ca nu existd o justificare tehnico-economicd reald
pentru implementarea unui astfel de sistem, din urmétoarele considerente:
v fluxul de trafic este redus, iar intersecfiile nu prezintd risc de blocaj sau ambuteiaj care s3 afecteze
transportul public;
¥ viteza medie de circulatie este moderats, nefiind necesard o reglare suplimentard prin semaforizare
inteligenta;
v numirul mic de autobuze electrice ce vor opera pe trasee si frecventa curselor redusd (2 rute de transport
public infiintate pe care va circula cite 1 autobuz electric de mici dimensiuni, frecventa curse/traseu/zi -
3);
v Siguranta rutierd poate fi asiguratd prin indicatoare, treceri de pietoni si limitatoare de vitezd, fard a
impune opriri frecvente prin semafoare.

Tn concluzie, un sistem de semnalizare rutierd bazat pe indicatoare 5i marcaje este considerat suficient pentru
asigurarea unui nivel optim de sigurant3 si eficientd a mobilitatii urbane ludnd n calcul dezvoltarea sistemului de
transport pubiic ecologic in comun.

Tn acest context, nu se constat3 necesitatea implementérii unor solutii avansate de gestionare a traficului, precum
sisteme de semaforizare inteligentd sau monitorizare adaptivd. Reteaua actuald réspunde in mod satisfacator
cerintelor de mobilitate urband, iar masurile de regularizare a circulatiet existente {semnalizare verticald si
orizontald, regimuri de prioritate), suplimentate de masuri de de semnalizare rutiera bazat pe indicatoare si marcaje
pentru prioritizarea autobuzelor electrice n trafic, sunt adecvate si suficiente pentru asigurarea unui trafic sigur s
fluent.
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E. Infrastructura supori pentru transportul public in comun:

La nivelul orasului Coménesti nu existd infrastructurd de garare autobuze si nici alte elemente de infrastructurd
suport care s& sustind functionarea unui sistem public de transport in comun.

Astfel, prin prezentul proiect se va crea infrastructura tehnico-materiald suport necesard pentru funciionarea
sistemului public de transport Tn comun propus a fi Infiinat si pentru operarea eficientd a curselor de transport pe
cele 2 rute infiintate, respectiv:

- O clidire cu destinatia de autobazd in vederea asiguririi conditiilor optime de garare, parcare, intretinere si
alimentare a autobuzelor electrice, echipatd cu 2 statii de incircare electricd. Autobaza, va asigura, printr-un
centru de comandi dotat si echipat, functiunile operationale si organizatorice necesare gestionarii sisternului
de infarmare caldtori, precum si monitorizarea autobuzelor electrice in trafic.

3.2. Problemele sifsau nevolle specifice cBrora le va rispunde profectul de investith

Proiectui ,Dezvoltarea durabilé a mobilititii urbane in orasul Comdnesti, judetul Bacdu”™ rispunde unui set clar
definit de probleme si nevoi identificate in cadrul Studiului de trafic si al consultérilor publice desfasurate |a nivel
local. Acestea reflects realititile si provocirile cu care se confrunt orasul Coméanesti in domeniul mobilitalil urbane,
precum si asteptdrile exprimate de citre comunitate.

Nivelul ridicat al emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul rutier motorizat constituie unul dintre
principalele riscuri ecologice urbane cu un impact negativ semnificativ asupra mediului inconjurtor si asupra calitatii
vietii popuiatiei din orasul Comanesti. Tn aceste conditii, se creeaz o necesitate investitionald stringentd pentru
infiintarea unui sistem de transport public ecologic cu doud trasee propuse si dezvoltarea infrastructurii suport,
necesare asigurarii functionalitatii sistemului. Totodatd, adiacent se impune realizarea de investitii in dezvoltarea
infrastructurii ce sustine utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate si nepoluante (pietonald si velo).

Investitia este justificati de necesitatea de a rispunde lipsei unui sistem de transport public, care limiteazd
mobilitatea si creeazd inechitiiti in accesul la servicii esentiale. Sistemul de transport propus va acoperi o arie
considerabild a orasului, conectand cartierele rezidentiale cu puncte de interes majore — instituiii, scoli, centre de
ingrijire, zone economice si spatii verzi. Prin aceastd interventie, se urmareste nu doar facilitarea deplasarilor, ci
si crearea unui cadru modern, echitabil si sustenabil pentru dezvoltarea comunitatii.

Totodatd, absenta unui sistem de transport public in comun la nivelul orasului, nivelul insuficient de dezvoltare al
infrastructurii pietonale, precum si lipsa infrastructurii velo in orasul Coménesti, contribuie la izolarea cartierelor
deservite fatd de centrul urban, accentudind disparititile in accesul Ja servicii, educatie, sdndtate si focuri de munca.
Aceastd situatie afecteazi In mod direct calitatea vietii, in special a persoanelor fird mijloace de transport proprii §i
genereazd un dezechilibru major in ceea ce priveste mobilitatea urbana.

Ca mdrime oragul Coménesti este de categoria IV, avnd o populatie de 22.887 de locuitori Intr-un teritoriu
administrativ de 6,387 ha (63,87 km?) din care, 1.168,10 ha (11,681 km?) in intravilan si 5.218,90 ha {52,189 km’) in
extravilan, cu o organizare administrativd rasfiratd. Astfel, existd distante destul de mari intre zonele de interes ale
localitatii, populatia orasului avand la dispozitie doar mijloacele de transport personale {motorizate) de a le parcurge,
transportul public In comun nefiind dezvoitat |a nivel local.

Tn acest context, devine indispensabild infiintarea sistemului public de transport in comun cu cele doua trasee de
transport propuse a fi create, astfel incit s3 interconecteze cartierele direct deservite de proiect ce inglobeazd
aproximativ 45% din populatia total3 a orasului Comanesti u centrul orasului, precum si dezvoltarea infrastructurii
destinate mifloacelor de deplasare nemotorizate — piste pentru biciclete si trasee pietonale sigure.
Prin aceste masuri se urmareste:
v Asigurarea unui acces egal si nediscriminatoriu la servicii publice, institutii si aportunitati economice pentru
toti cetdtenii arasului, indiferent de zena de resedinta;
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Reducerea emisiei de gaze cu efect de serd (GES) si imbundtdtirea calitdfii aerului, prin incurajarea
transferului modal de [a autoturismele personale citre mijloacele de transport sustenabile;
Cresterea mobilititii urbane sustenabile, prin promovarea mersului pe jos si a utilizérii bicicletei ca

=
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v
alternative viabile de deplasare;
v

Consolidarea coeziunii teritoriale si sociale intre cartierele componente ale orasului Comanesti prin

eliminarea barierelor de conectivitate.

Prin aceste interventii, administratia public locald isi propune s3 rdspunda concret nevoilor reale ale comunitatii si
s contribuie activ |a atingerea obiectivelor de dezvoltare durabild, inclusiv prin alinierea la politicile europene
privind mohilitatea verde si tranzitia catre orase inteligente si sustenabile.

Se disting, astfel, urmitoarele necesitati din punct de vedere al mobilita{ii urbane la nivelul or:

Nr.
L ErL

Tabel - Necesitdtile specifice existente si mdsurile de interventie propuse prin proiect

Mecesitdtile spacifice

Miasurile de Interventie propuse prin profect

" Necesitatea Tnfiintérii unui sistem public de

. trgnsport in comun si infiintarea de trasee de
transport care s interconecteze prin curse

" regulate principalele cartiere rezidentiole cu

- centrul orasului si puncte de interes de pe
plan local, sustinuté de:

cota modala de transport cu autoturisme
personale este extrem de ridicatd
(40,1%}) avand Tn vedere lipsa unui sistem
de transport public Th comun emisiile de
dioxid de carbon ridicate avénd in vedere
cresterea numarului de utilizatori de
autoturisme personale Tn scenariul ,fara
proiect”;

mobilitate urband redusi generatd de
dificultatea accesului  populatiel la
punctele de interes ale orasului avand in
vedere organizarea teritoriald rasfiratad a
intravilanului oragului.

Proiectul rispunde necesitdtii identificate prin urmitoarele

masuri investitionale propuse:

e infiintarea sistemului de transport public Tn comun cu doua
rute de transport, fiecare deservitd de o linie de autobuz
dedicatd, care vor deservi direct cartierele Zavoi, Centru,
Supan, Laloaia si Subléloaia si le vor conecta cu centrul
orasului, conferind populatiei locale accesul |z diverse puncte
de interes;

= achizitionarea & doud autohuze electrice care vor asigura
functionalitatea traseelor de transpori public In comun
tnfiintate satisfdcdnd nevoile de mobilitate identificate la
nivelul populatiei, in conditii moderne si ecologice;

- ®  amenajarea de statii destinate transportului public fn comun,

prevazute cu adidposturi de asteptare, mobilier stradal si
panouri de informare, care vor asigura confortul, informarea
si siguranta utilizatorilor de transport in comun.

Nevoig de a reabilita o parte din retecua
stradald care compune rutele sistemului de
transport public in comun propus a fiinfiintat
prin project:

pe troseele propuse pentru operarea
sistemului public de transport in comurn ce
va fi infiintat s-au identificat o serie de
strdzi care au o stare tehnicd precard,
fiind partial pietruite sifsau afléndu-se
fntr-o stare avansatd de degradare.

In vederea asiguririi functionalititii sistemului public de transport
tn comun propus a fi Infiintat prin proiect Tn conditii de eficienta si
sigurantd s-a verificat starea tehnica a infrastructurii strézitor care
compun cele 2 trasee destinate operarii transportului public in
comusn,

Astfel, prin proiect se propune reabilitarea si modernizarea a
6,079 km de drum, reprezentdnd anumite strézi care vor deservi,
cu precadere, sistermul de transport public infiintat. Lucrarile de
reabilitare vor viza urmatoarele strazi: Str. Garla Morit (725,00
mi), Str. Prundului tronson 1 (941,00 ml), Str. Pacii tronson 1
{578,00 ml), Str. P&cii tronson 2 (170,00 ml}, Str. Dimitrie Cantemir
(552,00 ml), Str. Gheorghe Lazar (479,00 mi), Str. Campului
tronson 1 {200,000, Str. Cadmpului tronson 2 {70,00 ml), Str.
Prundului trenson 2 {85,00 mi), Str. Libert&tii {1.426,00 ml}, Str, 22
Decembrie (853,00 ml).
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Necesitatea dezvoltdrii si  imbundtdtirii
calitdtii infrastructurii destinate mijloacelor
afternative de  utilizare o modurilor
nemotorizate de transport public, sustinuts
de:

. Sttuatia transportului public de tip velo:

= [ipsa/insuficienta fociiitatilor de
infrastructurd publicd velo lo  nivelul
orasului Comdnesti;

= cota modald de transport cu mijloace velo
este scdzutd, din cauza infrastructurii
inexistente

= riscul  ridicat  de  accidente  pentru
persoanele care utifizeazd mijloace de
transport velo In lipsa amenagjdrifor
publice corespunzitoare.

Situatia transportului public pietonal:

& pe anumite strazifportiuni de strizi
propuse spre reabilitare nu existd
trotuare amenajate sau acestea prezinta
o stare tehnica deficitara, traficul pietonal
realizdndu-se cu dificultate, pietonii fiind

fortati s& circule pe acostamente sau pe

partea carosabila.

Necesitatea realizdrii unui  sistem de
management al ftraficului, In  contextul
Infiintdrii unui sistem public de transport
ecologic in comun cu 2 rute de transport
prestabilite

Tn scoput cresterii sigurantei si a gradului de atractivitate pentru
transportul cu mifloace de transport nemotorizate (hiciclete,
trotinete, scaune cu rotile, role, etc) apare nevoia creérli unei
retele de piste speciale pentru transportul velo.

Astfel, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din
cota modald a transportului privat cu autoturisme (Th crestere la
momentul actual), cdtre utilizarea bicicletei ¢a mijloc de
deplasare, se propune dezvoltarea unei retele coerente de piste

. pentru biciclete pe olungime de 3.603 mi amplasate pe Str. Aurel

Vlaicu, Str. 22 Decernbrie, Faleza Trotus, Str. Pacii tr.1, Str. Pacif tr.
2 5i Str. Prundului

Tn contextul dezvoltérii mobilitatii urbane bazati pe utilizarea
modurilor de transport nemotorizate la nivelul orasului
Comanesti, se propune construireafamenajarea de infrastructurd
pietonald i adaptarea acesteia pentru persoanele cu dizabilitati,
asigurand astfel un acces sigur si confortabil pentru cetitenii,
respectiv - trotuare amplasate de-a lungul strazilor: str. Gérla
Morii si str. Libertdth, in lungime totald de 965,00 mi.

. Dezvoltarea infrastructurii de mobilitate urban la nivelul arasului
* Cominesti, ce va fi axatd atit pe modul de transport public in
- comun, cit §i pe moduri nemotorizate de transport (pietonal,
* biciclete), implic3, in mod automat, implementarea unui sistem

de management al traficului la nivelul ariei de influentd a
prolectului.

in acest sens proiectul propune implementarea unui sistem de
management al traficului prin urmatoarele activitsti;

- achizitia a doud autobuze electrice dotate cu dispozitive
GPS, ce vor fi conectate la sistemul software pentru
managementul traficului din cadrul autobazei si instalarea
unui sistem de informare in timp real a cilatorilor care
prevede dotarea autobuzelor si a statiilor de autobuz cu
panouri informative digitale care vor afisa continut cu
informatii in timp real referitoare la derularea transportului
public {orar, numar autobuz, destinatii etc.). Functionarea
acestor panouriva fi asigurata prin conectarea lor la centrul
de comandi din autobazd;

- instalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea
mijloacelor de transport Tn comun, facilitdnd circulatia
eficienta si siguré a autobuzelor pe traseele stabilite. Avand
in vedere traficul redus de la nivelu! orasului Coménesti, nu
se justificd introducerea unui sistem de semaforizare
inteligentd . Se propune implementarea unui sistem de
sernalizare rutiera clasica (indicatoare, rarcaje rutiere,
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treceri pietonale) pentru o siguranid crescutd si costuri
reduse de operare.
n vederea asigurdrii atractivitatii si competitivititii sistemului de
transport publicin comun Infiintat si a modurilor nemotorizate de
transport din aria de referinta a proiectului, se propun o serie de
masuri organizatorice, complementare investitiilor
infrastructurale, menite sa contribuie la maximizarea impactului

Necesitatea implementdrii unor mdsuri  proiectului privind reducerea emisittor de echivalent £02 din

" operationale/organizatorice

pentru  sectorul transporturilor, eficientizarea mobilitati si imbunétatirea

Imbundtitirea si asigurarea competitivitdtii  calitagii vietii in orasul Comanesti:
sistemului de transport public dezvoltat prin _ »  derularea unei campanii de informare Iz nivelul populatiei

proiect.

din aria deservitad de sistemul de transport public nepoluant
infiintat prin proiect cu privire la avantajele/beneficiile
utifizérii transportului public ecologic in detrimentul utilizérii
masinilor personale si mijloacelor alternative de transport

nemotorizate {pietonal si wvelo} n detrimentul celor

motorizate,

Prirt crearea unut serviciu public de transport deservit de autobuze electrice, modernizarea strazilor si a trotuarelor
si amenajarea pistelor pentru biciclisti, Comanesti va deveni un oras mai accesibil, mai sigur si mai prietenos cu
mediul. Aceste investifii vor facilita mobilitatea zilnicd a locuitorilor, reducand dependenta de autoturismele
personale si oferind alternative de transport eficiente si ecologice. De asemenea, prin imbunatatirea infrastructurii
urbane, proiectul va contribui |z cresterea atractivitdtii orasului pentru noi investitii si va sprijini dezvoltares
economicd locala,

Dincolo de beneficiile imediate, implementarea acestui profect aliniaza orasul Comanesti la tendintele moderne de
mobilitate urbana sustenabild promovate ta nivel national s5i european. Astfel, orasul nu doar ¢a va beneficia de un
transport mai eficient si de infrastructurd modernizatd, ¢i se va pozitiona si ca un exemplu de bund practici pentru
alte orase sirnilare ca nivel de dezvoltare.

3.3. Oportunitates promoviri investitiet

Oportunitatea realizarii proiectului ,Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane fn orasul Comanesti, judetu! Baciu”
este fundamentatd atét pe analiza situatiei existente, cat si pe evaluarea potentialului socio-economic al arief de
implementare.

Un factor esential care demonstreaza oportunitatea promovérii investitiei este bazinul demografic existent In orasul
Comanesti, care va constitui publicul-tinta al serviciului de transport public electric infiintat. Conform datelor de pe

INSSE - POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIY |a 1 januarie pe grupe de varsta si varste, sexe, judete si localitati,
anul 2022, orasui are o populafie totald de 22.887 locuitori.

Avand tn vedere ¢3 prin proiect se propune infiintarea sisternului public de transport in comun, iar acoperirea

teritoriald propusa pentru cele 2 trasee de transport public electric a fost configuratd astfel incdt s deserveascd atat

nucleut urban central, cdt §i principalele cartiere ale orasului, unde sunt localizate numeroase obiective de interes

pentru populatie {unitédti si centre educationale, lacas de cult, muzeu, puncte de atractie turistica, institutii de interes

public, etc.}, se condidera ca proiectul deserveste intreaga populatie a orasului.

Populatia direct deservita:

Avénd Tn vedere aceste date i, ludnd In calcul rutele traseelor nou infiinfate pe care vor opera autobuzele electrice

propuse spre achizitionare, formate din:

v traseul 1, cu ruta: Str. Garii — Str. Tudor Viadimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12DB) - Str. Republicii — Str.

Dumbravei {DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertdtii - Str. Cdmpului tronson 2 — Str.
Campului tronson 1~ Str. Ghe. Lazar — Str. Pécii tronson 1- Str. Pacii tronson 2 — Str. Pacii tronson 1 Str.
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Libertdtii — Str. Aurel Viaicu — Str. 22 Decembrie — 5tr. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Republicii =
Str. Stefan cel Mare {DN 12D) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii;

®  traseud 2, cu ruta: Str. Garii - Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D} — Str. Republicii - Str.
Dumbravel (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii — Str. Dimitrie Cantemir — Str. Pacii
tronson 2 — Str. Pacii tronson 1 — Str. Prundului tronsaen 1 — Str. Prundului tronson 2 - Str. Gérla Morii — Str.
P&cii tronson 1 — Str. Libertatii — Str. Auret Viaicu - Str. 22 Decembirie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN
12A)—Str. Republicii ~ Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Gérii,
zonele direct deservite de investitie, alaturi de informatii cu privire la structura populatiei, conform informatiilor din
cadrul Studiului de Trafic, se prezinta astfel:

?r; Denumire cartier/sat/ deservit | Populatia direct deserviti (persoane)
1 Cartier Zavoi 1.724
2. Cartier Centru 1048
3. Cartier Supan 2508
4 Cartier Laloaia 4080
5 Cartier Sublaloaia 1048
TOTAL 10.408

Aceasté distributie demografica evidentiaza faptul cd 45,47% din populatia orasului Comanesti va fi direct deserviti
de investitille prevdzute prin proiect {traseul celor 2 rute de transport public, traseele pistelor de biciclisti
propuse}.

Prir urmare, implementarea proiectului este justificata de:

= existenta unei cereri reale pentru infiintarea unui serviciu de transport public, exprimatd atat direct prin
consultdri publice, cat si indirect, prin nevoile de mobilitate identificate;

v madrimea i densitatea populatiei ~ 22.887 de locuitori, care sustine fezabilitatea si viabilitatea economici
a serviciului propus;

= impadrtirea geograficd a populatiei, care impune necesitates unei retele de transport coerente si eficiente,
capabila sa asigure conectivitatea Inire zonele rezidentiale, centru si punctele de interes ale orasuiui;

+  phiectivul de crestere a mobilititii urbane durabile, in conformitate cu strategiile nationale si europene
privind reducerea emisiitor de carbon si tranzitia verde.

Totodatd, investitia propusd n cadrul proiectului de mobilitate urband durabil3 pentru orasul Cominesti are un
caracter integrat, prin abordarea simultand a mai multor functii esentiale pentru dezvoltarea durabild a unei
comunitdti. Astfel, proiectul raspunde urmatoarelor dimensiuni:

Functia economicd: Proiectul genereazd locuri de muncd in etapa de implementare si operare, dinamizeazd
economia locald prin facilitarea accesului la servicii, institutii si puncte comerciale {Colegiul Tehnic ,Dimitrie Ghika”,
Gradinita cu Program Prelungit ,Dumbrava Minunatd”, Centrul Scolar de Educatie Incluziva nr. 2, R.G.S. COMPANY
S.R.L, 5.C. GLASS PROIECT TERMOPAN S.R.L, KAUFLAND ROMANIA 5.C.S, etc.), sustine turismul local (ex. obiective
aflate pe trasee: Camping ,La Gradina”) si contribuie la reducerea cheltuielilor de deplasare pentru populatie.

1. Functia sociala: Investitia faciliteazd accesul la servicii publice esentiale {scoli, spitale, primérie, justitie,
servicii fiscale), creste accesibilitatea pentru locuitorii din zone marginalizate (Zona ,,Paraul Sec”, Cartieru
Supan, Clidirea Sociald ,Carpati”, Zona ,,Zdvoi”) prin conectarea acestora la serviciile esentiale st locurile
de munca din oras, asigura accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati la infrastructura creat, prin adaptarea
acesteia la nevoile lor specifice, reduce excluziunea sociald si sporeste siguranta rutierd prin infrastructurs
pietonala si velo modernizatd.
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2. Functia de mediu: Prin dezvoltarea sistemului de transportul public In comun si a infrastructurii pentru
mobilitate remotorizatd, proiectul contribuie la reducerea emisiilor de carbon §i la diminuarea poludrii
fonice, sustinand un mediu urban mai curat si mai sanatos.

3. Functia educativi si de schimbare comportamentald: Prin organizarea unei campanii de informare si
constientizare, proiectul ¥5i asumd si o functie educativd, vizdnd schimbarea mentalitatilor si
comportamentelor legate de mobilitate, in favoarea unor practici sustenabile,

4. Functia urbanisticd si de planificare teritoriald: Proiectul sprijind planificarea teritoriald coerentd,
conecteazd zonele rezidentiale cu institutiile de interes public si reconfigureaza spatiul urban prin
infrastructurd modernizati (trotuare, piste de biciclete, statii de transport). Totodata, creeazd premise
pentru dezvoltarea durabild ulterioar3, Tn continuitate cu investitiile deja realizate.

Investitia propusd nu vizeaza doar imbunatatirea infrastructurii de mobilitate, ci are un impact profund asupra
mediului, calititii vietii, incluziunii soctale si dezvoltiirii economice locale. Prin caracterul sau integrat, proiectul
contribuie direct la obiectivele de dezvoltare durabil# si la crearea unui model de mobilitate urband multimodala,
ecologici, eficienta si incluziva.

De asemenea, in aria de referint a proiectului de investitii {traseele nou infiintate} suntiocalizate institutii de interes
public {unitdti de nvatdmant si centre educationale: Gradinita cu Program Prelungit ,,Pumbrava Minunata” (Str.
Garii, nr. 11), Centrul Educational PHRONESIS (Strada Tudor Viadimirescu, nr. 9), , obiective de interes religios:
Biserica ,Nasterea Maicii Domnuiui”, amplasatd pe Str. Mineruiui, nr. 13 si alte puncte de interes local, precum
Caminul pentru persoane virstnice (Str. Costisa, nr. 2) si puncte de atractie turistic: Camping ,La Gradina”(Str.
Prunduiui, nr. 1A} si Restaurantul ,la Ciprioara” {Str. Minerulid, nr. 78},

Tn concluzie, oportunitatea realizérii investifiei este sustinutd atdt de necesitatea rezolvarii problemeior actuale de
mobilitate, cat si de baza demografici solida care va asigura functionalitatea gi utilizarea constanta a serviciului de
transport public electric dezvoltat in orasul Comanesti. Cele ante-menfionate demonstreaza existenta unei cereri
pentru Infiintarea sistemului de transport public local propus prin prezentul proiect.
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4. SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE PROPUSE PENTRU ATINGEREA OBIECTIVELOR
PROJECTULUI DE INVESTITH

Pentru realizarea proiectulul ,Dezvoltarea durabild a mobilititii urbane in orasul Comdnesti, judetul Baciu” au
fost analizate doud scenarii tehnic-economice alternative, fiecare avand ca scop infiintarea sistemului public de
transport In comun Tn orasul Coménesti, modern, ecologic si sustenabil, adaptat necesitatilor locale si specificulu

urban.

Scenariul 1 prevede nfiintarea sistemului public de transport Tn comun prin crearea a dou? noi trasee de transport
public ecologic pe care vor opera doud autobuze electrice, in timp ce Scenariul 2 presupune utilizarea a doud
autobuze hibride pentru acelasi trasee propuse a fi Infiintate,

In rest, cele doud scenarii includ aceleasi componente de infrastructura si masuri operationale:

o

modernizarea infrastructuril rutiere aferente traseelor de transport public electric asigurand conditii
optime de circulatie si siguranté pentru utilizatori;

construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, previzuta cu statii de Incircare, spatii
pentru parcare si intrefinere, logistica specificd pentru reparatii, un sistem de spéltorie echipat complet si
facilitati administrative necesare gestionarii eficiente a sisterului;

amenajarea de statii noi de cildtori ce vor sustine operarea eficientd a autobuzelor pe traseele de transport
publicin comun infiintate;

crearea unei retele adecvate de piste pentru biciclisti la nivelul orasului Comanesti Th vederea stimularii
utilizérii transportului nemotorizat de tip velo prin facilitarea accesului la infrastructura necesars;
construirea si reabilitarea infrastructurii pietonale, constdnd in trotuare si adaptarea acestora pentru
persoanele cu dizabilitati, asigurand astfel un acces sigur si confortabil pentru toti cetétenii;

modurilor nemotorizate de transport in aria de referint3 a proiectului prin actiuni operationale suport ce
au in vedere cresterea interesului Tn ceea ce priveste utilizarea infrastructurii create/extinse/reabilitate prin
proiect: prioritizarea mijloacelor de transport in comun prin instalarea deindicatoare rutiere, digitalizarea
transportului urban (implementarea unui sistem de informare cdlitori), misurd compatibild cu nevoile
comunitatii locale si derularea unei campanii de informare la nivelul populatiei din aria deserviti.
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Tabel 4.1: Obiectivele proiectului si solutiile propuse prin prisma celor doud scenarii

~ OBIECTIV

SCENARIUL 1

SCENARIUL 2

" In vederea reabilitarii si modernizarii strizilor:

s Str, Garla Morii, Str. Prundului tronson 1, Str.

Pacii tronson 1, Str. Pdcii tronson 2, Str.
Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazdr, Str.
Cémpului tronson 1, Str. Campului tronson
2, 5tr. Prunduluitronson 2, Str. Libertdtii, Str.
22 Decembrie.

© Structura rutierd propusad va avea urmatoarea

. alcdtuire:

Obiectiv 1.

Reabilitare strizi, reglizarea -

retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor,
realizare trotuare, realizare
drum de acces si parcare
autobazd

strat de uzurd din beton asfaltic BAPC 16~ 4
cm;

strat de legdturd din mixturd asfalticd
BADPC 22,4 -6 em;

strat de fundatie superior piatra spartd
naturald - 15 cm;

strat de fundatie inferfor din balast — 25 cm;
strat de forma din pamant stabilizat cu 50%
adaos din bajast— 10 cm.

Piste de biciclete structurd constructiva:

strat de uzurd beton asfaltic BAS —4cm;
strat din beton simplu C20/25 - 10 omy;
strat fundatie din balast - 15 cm.

Trotuare structura constructiva:
® pavele vibropresate din beton - 6 cm;
u strat de nisip pilonat -5 cm;
= strat de fundatie din balast — 20 cm.

Drum acces si parcare autobazd structurd
constructiva:

® strat de uzura de tip BAPC 16;

» strat de legatura de tip BADPC 22,4 ~ 6 crn;

strat de fundatie superior din piatrd sparté
naturald - 15 cm;

- strat de fundatie din balast - 30 cm.
- R

Obiectiv 2.
implementarea sistemului
de management inteligent
al traficului si al sistemului

de informare céldtori

echiparea autobuzelor electrice propuse
spre achizitionare cu dispozitive GPS si
panouri digitale de informare caldtori si
conectarea acestora la centrul de
comanda pentru managementul traficului
din autobaza construitd prin prezentul
proiect de investitii;

dotarea statiilor de autobuz de pe traseu
cu panouri informative digitale care vor
afisa continut cu informatil in timp real
referitoare la derularea transportulul
public {orar, num3r autobuz, destinatii
etc.);

Tn vederea reabilitarii si modernizarii strédzilor:

w Str, Garln Morii, Str. Prundului tronson 1, 5tr.
Pécii tronson 1, Str. Pdcii tronson 2, Str.
Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazdr, Str.
Campului tronson 1, Str. Campului tronson 2,
Str. Prundului tronson 2, Str. Libertdtii, Str. 22
Decembrie.

Structura rutierd propusa va avea urmatoares

alcatuire:

o strat de uzurd din BAPC 16 -4 cmy;

w strat de legatura din BADPC 22.4 - 6 crmy;

u strat de balast stabilizat cu ciment - 15 cm;

® strat de fundatie inferior din balast — 25 ¢m;

= strat de forma din pamant stabilizat cu 50%
adaos din balast — 10 ¢m.

. Piste de biciclete structuri constructiva:

m strat de uzurd din beton asfaltic BA8 — 4 cm;
v strat din balast stabilizat cu ciment - 10 cm;
= strat fundatie din balast — 15 cm.

Trotuare structurd constructiva:

m strat de uzurd din BAS — 4 cmy;

n sirat din beton stabilizat — 10 cmy;

v strat de fundatie din balast - 20 cm.

Drum acces si parcare autobaza structurd

constructiva:

e strat de uzurd de tip BAPC 16;

= strat de legdturd de tip BADPC 22,4 -6 cm;

= strat de fundatie superior din piatrd sparta
naturalda — 15 cmy;

= strat de fundatie din balast — 30 cm.

»  echiparea autcbuzelor hibride propuse
spre achizitionare cu dispozitive GPS si
panouri digitale de informare cildtori si
conectarea acestora Ja centrul de comanda
pentru  managementul traficului  din
autobaza construitd prin prezentul proiect
de investitii;

»  dotarea staiilor de autobuz de pe traseu cu
panouri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real
referitoare la derularez transportului
public (orar, numdr autobuz, destinati
etc.);
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Obiectiv 3.
Amenajoarea stotiilor de
transport public in comun

Obiectiv 4.
Construire autobozd

= instalarea de indicatoare rufiere pentru
prioritizarea autobuzelor electrice, care
semnalizeazd si reglermnenteazd prioritatea
mijloacelor de transport in comun fn
intersectii si pe traseu, contribuind la
fluidizarea  traficului i eficienta
transportuluj public pe traseele infiintate.
@ Sevoramenajs 15 statii de transport public,

Construire autobazd cu:

;¥ infrastructurd alctuitd din fundatii izolate

rigide si grinzi de fundare din beton armat
monaolit;

: ® suprastructurd executatd din cadre de

beton armat monolit;

- ® pereti de inchidere si compartimentare

prevazuli cu centuri intermediare din beton
armat monolit;

. ® tavane zugrivite cu vopsea lavabila alb3 si

tapet PVC hidroizolant culoare albj;

® pardoseli din  beton sclivisit, vopsea
epoxidica, placi ceramice, piatrd naturals si
parchet faminat;

v glafurile interioare din aluminiy;

® pereti interiori: zugraveli cu vopsea lavabild
si tapet PVC hidroizalant;

¥ balustradd si mand curentd din inox la sciri;

® tdmpldrie exterioard din aluminiu cu geam
termopan securizat low-E;

- = tamplirie intericard din aluminiu;

= plaf exterior din aluminiu si din piatrd
naturald;

® pereti cortind cu profile din aluminiu cu

geam termopan faminat securizat low-E;
® perefi exteriori: placaj fibrociment, tencuieli
decorative;

u fnvelitoare din panou sandwich cu vatd

minerald bazaltic;
= terasa circulabila cu pavaj dale de beton;

_® teras3 necirculabil3 cu strat de pietris;

= jgheaburi si burlane din tabld vopsitd n
camp electrostatic;

= placare cu alucchond;

® parazapezi — tip bard;

® atic din sort de tabld si placaj piatrd
naturald;

= placa acces placatd cu placi ceramice.

instalarea de indicatoare rutiere pentry
prioritizarea autcbuzelor hibride, care
semnalizeazd si reglementeazd prioritatea
mijloacelor de transport n comun n
intersectii si pe traseu, contribuind Ia
fluidizarea traficului si eficienta transportului
public pe traseele Infiintate.

¥ Se vor amenaja 15 statii de transport public.

* Construire autobazé cu:
® infrastructurd alcituitd din fundatii izolate

rigide si grinzi de fundare din beton armat
monolit;

suprastructurd executatd din cadre de beton
armat monolit;

pereti de Mnchidere si compartimentare
prevdzuti cu centuri intermediare din beton
armat monolit;

tavane zugravite cu vopsea lavabild albj si
tapel PVC hidroizolant culoare alb3;
pardoseli din beton sclivisit, vopses
epoxidica, placi ceramice, piatrd naturald si
parchet laminat;

giafurile intericare din aluminiy;

pereti interiori: zugraveli cu vopsea lavabil si
tapet PVC hidroizolant;

balustrada si mand curentd din inox la scéri;
tdmplarie exterioard din aluminiu cu geam
ftermopan securizat low-E;

tdmplarie interioard din aluminiuy;

glaf exterior din aluminiu si din piatrd
naturald;

pereti cortina cu profife din aluminiu cu geam
termopan laminat securizat low-E;

pereti exteriori: placaj fibrociment, tencuieli
decorative;

invelitoare din panou sandwich cu vatd
minerald bazaltica;

terasa circulabild cu pavaj dale de beton:
terasa necirculabild cu strat de pietris;
jgheaburi si burlane din tabld vopsitd in cadmp
electrostatic;

placare cu alucobond;

parazapezi ~ tip bard;

atic din sort de tabl3 si placaj piatra naturali;
placd acces placatd cu placi ceramice.
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Obiectiv 5. Achizitionarea de
cutobuze electrice/ecologice

Se vor achizitiona 2 autobuze electrice de mici
dimensiuni care vor opera pe traseele de
transport public nou create.

Autobuzele electrice achizijionate vor fi livrate
echipate cu sistem de supraveghere video si
pancuri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real referitoare
la derularea transportului public {orar, numar
autobuz, etc.}).

Se vor achizifiona 2 autobuze hibrid de mici
dimensiuni care vor opera pe traseele de
transport public nou create.

Autobuzele hibrid achizitionate vor fi livrate
echipate cu sistem de supraveghere video si
pancuri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real referitoare
la derularea transportului public {orar, numar
autohuz, etc.).

Analiza celor doud scenarii releva ¢a ambele propun solutii funciionale si integrate pentru infiinjarea unui sistem de
mobilitate urband durabils in orasul Comanesti. Scenariut 1 (autobuze electrice} oferd insé avantajele cele mai mari
in termeni de reducere a impactului de mediu, compatibilitate cu politiciie europene de mobilitate verde si
sustenabilitate economicd pe termen lung.
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5. SOLUTIA RECOMANDATA S| AVANTAJELE ALEGERII ACESTEIA

Pentru evaluarea si alegerea variantei optime de realizare a proiectului de investitii ,Dezvoltarea durabild a
mobilitdtii urbane in oragul Comanesti, judetul Bacdu”, s-a realizat o analizi multicriterial a obiectivelor prevazute
Tn cadrul prezentului proiect.

Evaluarea a fost realizatd utilizind urmétoarele criterii relevante pentru un sistem modern de transport public
durabil;
ANALEZA MULFECR?TEREAM

1. Eﬁfrastructura rutierd, mfrastmctura pmtonalag ptsts& de btcmlete Scenariu

Analiza multicriteriald a variantelor recomandate — i .
Punctaj {1-5)
1 Durata de explﬂatare mare/mlca 3 5
2 Raport p?etﬂﬁcgstlpe m;paia 5 4
3 Raport rezistenta la uzura/trafic ;;s'a'i;é/mic 4 5
4 poluarea in exploatare nu/da ' 3 5
5 Avantéj/déi'é\}ahiaj culoare in exploatarea nocturna 2 4
7 Durata mici/mare de |a Eiunerea in operé pana Ia darean c1rcu§a§ae 5 1
g  Poate prelua cresteri de trafic prm cregters de capamtate por‘canta 5 i
| usor/greu
g Execu’;aa poate fi etaplzata da/nu 5 1
10 Riscuri de execu;ne 4 3
11 § Corec;;;ie tn executle 5e fac usor/greu 4 i
12 Confortul fa rulare '(I'épsa rosturi 'ira'ns'versale} mare/mic 5 2
13 f Crésterea mg'ozitétii prin aplicarea de tratamente bituminoase se 5 2
poate face da/nu o o _ :
14 . Cheltuieli de Intrefinere pe pericada de analizd (20 ani) mici/mari 2 5
Punciaj sactiung: 5 ag
2. Sistern de management inteligent al traficulul 51 sistem de ,
R - Scenariu
_ informare cildtor
Analiza multicriteriala a variantelor recomandate -
f i
Punctaj {1-5)
Dependem;a de energie electrica din reteaua publici :
2 Training angajati 5
3 Performanta sisteme 5
Punciaf secliune: ' 15 ' 15
3, Statiide transport pabht i comun Scenariu

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate —
Punctaj {1-5)
1 Dependenta de energie electrica 5 : 5
2  Costul de achlzme 5 : 5
3 Costuri cu mentenanta, repara;n, defectiuni ' 5 ' 5
Punciaj sectiung: _ : 15 : i%
4, .Aﬁiaﬁ&zé : " Scenariu

Analiza multicriteriaia a variantelor recomandate - ! it
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Punctaj (1-5)
1 Cost scizut ' 5 5
> | Duratamics de executie 5 5
3 Complexitate de executie scazutd 3 3
4 " Flexibilitate in t':bnnfigi.lrareé functionatulsi 3 3
?uaciag.éé;ﬁégé - : 34 20

T Autobuse . . P

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate — o L .

_ _ Punctaj {1-5)
1 Costul de achizitie 5 4
é Dependenta estai;;; de inciircare si energie. electricd 5 4
3 Costuri cu mentenanta, baterii, reparati, defed;iﬁnf 5 5
. "Yraiﬁiﬁg éhééjal;i A A . o .
z  Dotarile disponibile ' ' 5 5
6 ianac%LiI asub?é mediului 5 4
7 Independenta de combustibili fosili 5 3
L e pg;q'gt'ajggg;%géé; | | N 35. o éﬂ

Interpretarea punctajului:
= punctajele au fost acordate pe o scard de la 1 {performanta slaba) ia 5 {performanta excelenta);
»  criteriile evaluate reflectd atat performantele tehnice si de mediu, cat si costurile initiale si operationale
relevante pentru sustenabilitatea proiectului.

Ca urmare a Tnsumarii punctajului fiecdrei sectiuni aferent celor doua scenarii, s-au obtinut urmatoarele scoruri:
= Scenariul ~ 137 pct;
= Scenariu li-= 119 pct.

Diferenta de punctaj evidentiazd avantajele majore ale solutiei autobuzelor electrice in termeni de impact asupra
mediului, zgomot redus, sustenabilitate si aliniere la strategii de tranzitie energetica.

in urma analizei multicriteriale, precum si a evaludrii avantajelor tehnico-economice si de mediu, se recomands
implementarea Scenarjului 1 — Achizitionarea unor autobuze electrice. Aceastd solutie este compatibild cu
obiectivele europene privind tranzitia verde si asigurd un sistem modern, curat si eficient de transport public
pentru orasul Coménesti.

5.1, Solutia recomandatd

Scenariul ,cu proiect” nr. 1 este cel recomandat pentru implementare si investitii, avénd in vedere cd din rezultatele

analizet muiticriteriale efectuate s-a constatat ca:

¥ prezintd cele mai multe avantaje de natura tehnico-economica in raport cu dezavantajele;

¥ converge cel mai bine spre atingerea obiectivului specific 2.8: “Promovarea mobilitdtii urbane multimodale
durabile al Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/R502.8/1/Mabilitate urbana ORASE,
Prioritatea 4: ,0 regiune cu o mobilitate mai durabild”, raportat la aria sa de cuprindere a necesitatilor de
investitii Tn domeniul mobilitdtii urbane ale orasului Comanesti si impactul mai ridicat de indeplinire a
obhiectivului specific.
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Tabel 5.1.1: Avantajele realizdrii Scenariului 1 ol projectutui de investitii propus

Nr. N
r Obiectiv
Obiectiv 1.
Reabilitare strdzi, realizarea retelei
1 de piste dedicate circulatiei

bicicletelor, realizare trotuare,
realizare drum de acces si porcare
autobozd

Obijectiv 2.
Implementaren sistemului de
2, management inteligent of traficului
si ol sistemului de informare
cdildtori
Obiectiv 3.
3. Amenajareq statiifor de transport
public in comun

Obiectiv 4.
Construire gutobazd

Obiectiv 5. Achizitionarea de
gutobuze electrice/ecologice

Avantajele Scenariufui 1

sunt concepute pentru a rezista fa trafic intens si conditii
meteorologice variate;

utitizarea betonului asfaltic si a mixturii asfaltice este o
solutie eficientd din punct de vedere al costurifor;
trotuarele cu pavele vibropresate si pistele de biciclete cu
beton asfaltic BAB oferd suprafete sigure si confortabile;
materialele utilizate sunt usor de intretinut si de reparat
in caz de deteriorare.

oferirea informatiilor in timp real referitoare la derularea
transportului public {orar, numar autobuz, destinatii etc.};
echipamente performante de ultim3 generatie.

oferd cetdtenilor un spatiu confortabil pentru asteptarea
autobuzelor si protectie impotriva conditiilor meteo
nefavorabile.

spatii mari si aerisite;

posibilitatea de recompartimentare pe dursta de
exploatare a obiectivului;

tamplaria de aluminiu are rezistentd la folosirea
indelungata si rezistentd la schimbari de temperaturi sila
expunerea la ploi torentiale si depuneri de zipad3, de
aceea sunt utilizate pentru cl3diri comerciale, sere si
cupole de sticld, unde se monteaza geamuri foarte mari si
de forme neregulate;

grosime sapi si pardoseald mai mare,

echipat cu sisterm GPS si panouri informative digitale care
vor afisa continut cu informatii in timp real referitoare la
derularea transportului public {orar, numar autobug,
destinatii, etc.);

impact scdzut asupra mediului: autobuzele electrice nu
genereazad emisii poluante Ia punctul de utilizare {emisii
zero CO,, NOx si particule PM), contribuind astfel
semnificativ la Imbunitatirea calititii aeruiui in oras, iar
alegerea autobuzelor electrice se aliniazd Pactului Verde
European si obiectivelor de reducere a emisiifor cu 55%
pana in 2030;

reducerea zgomotului urban: autobuzele electrice sunt
considerabil mai silentioase decat autobuzele hibride sau
diesel, ceea ce contribuie la reducerea poluarii fonice si la
cresterea confortului urban;

costuri de operare mai mici pe termen lung: autobuzele
electrice au costuri de operare si Intretinere semnificativ
reduse comparativ cu cele hibride {costuri mai mici pentru
energie, intrefinere simplificatd, duratd de viatd mai mare
a sistemelor propulsive);

imagine modernd si atractivd a serviciului public de
transport:  inflintarea  transportului  public  electric
contribuie la imbundtatirea imaginii orasului Coménesti,
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promovénd orasul ¢a un pol local de mobilitate urbana
sustenabild si inovatoare;

v autobuzutl electric nu depinde de folosirea combustibililor
fosili, comparativ cu ce! hibrid.

Implementarea acestei solutii va contribui direct {a atingerea obiectivelor de reducere a emisiifor de carbon,
imbunatatirea calitdtii vietii locuitorilor si dezvoltarea unui model urban de mobilitate prietenos cu mediul.
5.2. Descrierea functionald si tehnologicd a solutiel recomandate (Scenariul 1}

¥ QObiectiv: Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

Pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a unui sistem de mobilitate urband durabild si moderna in orasul
Comanesti, solutia recomandatd vizeaza achizitionarea si punerea in functiune a doud autobuze electrice de mici
dimensiuni, special configurate pentru conditifle locale de trafic §i cerintele comunitatil.

Aceastd solutie a fost aleas3 pentru a r3spunde prioritdtilor de reducere a emisiilor de carbon, de asigurare a unui
transport accesibil tuturor cetdtenilor, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusé si de implementare a unor servicii
inteligente de transport public, centrate pe informarea si confortul utilizatorilor fa nivelul orasului Comanestt.

Din punct de vedere funcional si tehnalogic, autobuzele electrice propuse sunt prolectate sa imbine eficienta
energetici, autonomia operafionali ridicatd, accesibilitatea universald si integrarea cu infrastructuri IT de
managemaent si informare a pasagerilor, toate acestea spriinind dezvoltarea unui transpert public urban competitiv
si atractiv.

Autobuzele electrice vor oferi urmatoarele functionalitati esentiale:

réspunde nevoii ‘de mobilitate

autobuzele ~au o capacitate  de

Capacitate si accesibilitate

Autonomie si  eficlentd »

operationald

: infprma;ii in timp real si »®
. facilitéti pentru pasogeri -

transport de 36 de pasageri (12 locuri
pe scaune + 24_iocuri in picioare);
vehiculele “sunt echipate
accesul “facil al
dizabnst'a;i,'p'r;n-

podea Joasa $i. rampa manuaEa :

de acces

- locuri specsal marcate pentru '
persoane!e cu moblhtate redusd. |’

autobuzele dispun de o autonomie
de pand Iz 250 km la o incércare
complet3;

aceastd autonomie asigura
acoperirea completd a distantelor
necesare operarii traseelor propuse,
intr-o zi normald de functionare, fara
necesitatea refncdrcarii intre curse.

autobuzele vor fi dotate cu
dispozitive  GPS i panouri
informative digitale amplasate atat

in vehicule, cit si in statile de .

autobuz;

pentru . 3
persoanelor cu

-_utnhzarea transportu%m
pentru toate categoriile sociate.
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zilnica la nivel local, inclusiv in

orele de varf;
“acces facil’ pentru persoane cu
dizabllltat:, varstnscr parlnp cu

cérucioare;
inclusivitate .. si. . confort in

public

Asigurd parcurgerea traseelor
zilnic fara intreruperi pentru
reincarcare.

ofera  pasagerilor  informatii

actualizate despre orar, traseu si
destinatii;
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e panourzle vor afisa mforma;:z despre . * ‘monitorizare - operafionald in
"1 orarul -curselor, trasee, destmatn si . timp real si cresterea eficientei
pozitia n . Hmp real a autobuzulun retelei de transport. '
_.-pentru o mai. buni mformare si e
. cresterea atractnwta’;n servacnulun y
_ ~public; - EECETE R,
= . conectarea . . echrpamemeior Cda
centrui de comanda prevazut in
cadrul autobazm construite . prin -
. acelasi - proiect,  va asigura - .
'momzorazarea n tamp real @ ;ntregu_
flote -de transport de Ia niveful
orawius Comane5tu sia serv;cnlor de .
transportpubﬁc -

. Confortul pasagerifor ® vehiculele vor dispune desistemede - =  creste confortul pasagerilor in
climatizare performante {zer timpul deplasarilor urbane;
conditionat si incdlzire} si interfete = facilitdti moderne pentru
USB pentru incdrcarea dispozitivelor incérearea dispozitivelor mobile
mobile. : n timpul cilatoriei

 Siguranta in explootare - = - dotdri de ultim3 generat;ne privind ' = cresterea sigurantei circulatiei si

s i -_saguranta pasagerllor sia tra%nculw,.:_ : __-reducerea rlsculw de incidente - :

:-.mclusw franare assstata ~ABS/EBS, ¥ protecfia. . . pasagenlor, :
caroser;e metallca, etc S B 5 conducatorﬂorauto $|p1etonsEor

= eficienta energetica sporitd.

Tn cadrul scenariulul 1, solutia pentru acest obiectiv consts in achizitionarea unor autobuze electrice pentru a asigura
functionalitatea sistemului de transport public propus a fi infiintat in orasul Comanesti.

> Statiile de incércare

Se vor instala 2 statii de Tncdreare speciale pentru autobuzefe electrice In perimetrul autobazei, ce vor raspunde
cerintelor de fiabilitate, eficientd energetica si sigurantd in exploatarea transportului public electric Acestea sunt
capabile s& asigure Tncdrcarea continua a autobuzelor electrice in regim 24/7.

: Functionalitate _ o “Detaliere _

Efuczen;a $| performantd energetlca u  Putere electrici de 60 kW, suficients pentru incércarea raprda
a autobuzelor ce operazd pe traseele propuse;

® Eficientd energeticd de minim 95%, cu un coeficient de putere
2 0,98, ceea ce asigurd un consum optim de energie si un
impact minim asupra retelei electrice.

Compatibilitate extinsa si medularitate - = Statiile sunt modulare, putdnd fi adaptate usor In functie de
_ nevoile flote;
o Tensiunea de lesire si tipul de incdrcare {AC sau CC) sunt
aliniate cu cerintele tehnice ale autobuzelor, asigurand
o o _ compatibilitate complets. S
Securitate, protectie si conformitate cu = Conformitate cu standardele IEC 61851- 23 IEC 61000 si
standardul internaticnal IEC _ protectii EMC de clasd B pentru zone comerciale si publice,
garantand sigurania n exploatare.
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Flexibilitate n operé're

Monitorizarea si controlul incarcdrii

Protectii integrate impotriva supratensiunilor, curentilor
inversi si socurilor electrice;

Sistem de izolare galvanicd intre reteaua de curent alternativ
si autobuz (in cazul unui sistem de prize multiple);

Protectie la vandalism si utilizare neautorizatd prin carcasd
IP54/IK10 si acces/aperare cu cheie;

Domeniu larg de temperatura de func';lonare exter:oara de la

. —25°C la +55°C, ideal pentru climatul urban variabil.

Acces securszat prm ‘numerocase modalitati. de autent[fscare

: chele, cartela RFID parola sau aphcatle moblia _
Integrare completa n mfrastructura dsgltaia suporta Ethernet,

RS 232, RS 485, CAN. _ :
Sistemul de Incarcare va monitoriza energia ut;iszata pentru
Incarcarea bateriei;
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6. TIPURI DE TEHNOLOGIE AVUTE IN VEDERE TN CADRUL PROIECTULUI DE INVESTITII

Pentru fnfiintarea serviciului de transport public in comun propus prin proiect s-au avut in vedere 2 posibiie tipuri
de tehnologie pentru autobuzele care vor opera pe rutele de transport caldtori infiiniate, respectiv:

v Scenariul 1: Achizitionarea a doud autehbuze electrice pentru sisternul public de transport in comun;

®  Scenariul 2: Achizifionarea a doud autobuze hibride pentru sistemul public de transport in comun.

Cele 2 alternative de tehnoiogie pentru autobuze au fost propuse spre analizd avind Tn vedere contextul global
actual marcat de problemele de poluare generate de sectorul transporturilor si eforturile actuale de dezvoltare si
adaptare a infrastructurii specifice unei mobilitdti urbane durabile, pe baza tehnologiilor inovative specifice de
transport eco-friendiy, cu un impact minim asupra mediului inconjuritor. Astfel, avand in vedere ¢ nivelul erescut
de COZ din atmosferd este datorat in principal arderii petrolului, cirbunelui si a gazelor naturale, combustibilii fosili
dominand piata actuald de consum de energie (aprox. 90% din consumul comercial de energie al lumii), iar sectoru
transporturilor revendicad 25% din consumul mondial si, implicit i se atribuie si o cantitate egald de emisii de CO2
{traficu! zilnic pe sosele ocupa 15% din procentul de 25% mai sus mentionat), cele 2 scenarii propuse, prin prisma
tehnologiilor avute in vedere, prezintd o relevanid crescutd, in raport cu realitdtile actuale in domeniu si
problematica impactulul transporturifor asupra mediulul inconjurator.

Analiza celor doud tipuri de tehnologie pentru autobuzele ce vor opera pe rutele de transport In comun ce vor fi
infiintate fn orasul Comanesti s-a axat pe caracteristicile tehnice, avantaje/dezavantsje tehnico-economice si
impactul operarii acestora asupra mediului inconjuritor, respectiv:
Caracteristici Tehnologie - autobuz electric
{Scenariud 1~ Solutia recomandatd)

autobuzele vor fi propulsate de motoare electrice, cu  »
alimentare de la o sursd electrics, acestea functionand |
in exclusivitate cu ajutorul curentului electric, furnizat :

prin acumulatori;
zerc consum de combustibili fosilk

autobuzele vor avea omologarile pentru vehicule |
complete, acordate de catre autoritdfile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria |

M3, clasa I:

dotdri inteligente: GPS, Wi-Fi, panouri informationale

digitale conectate la centrul de comanda;

vor fi dotate cu o podea joasd, rampa pentru persoane
cu dizabilitdti pentru a facilita accesul persoanelor cu
mobilitate redusd sau cu handicap fizic;

Tncarcarea modulelor de baterii, sa fie realizatd fard a fi
nevoie de scoaterea

autobuzului;

timpul de incdrcare lentd a autobuzului - maxim 3,5 ore;

eficienta energetica este de minim 95%. o
_ Avantajele autobuzelor electrice

impactul functionarii asupra mediului este nul, decarece :

acestea se bazeaza pe folosirea unui motor electric;
zgomot mintm produs in timpul functionarii;

vibratii produse reduse, sporind confortul pasagerilor si
reducand daunele infrastructurii din jur;

acumulatorului din .
compartimentul special amenajat din  interiorul

auiobuzele vor fi actionate de doud sisteme de !
propulsie, unul convensional, format dintr-un motor -
cu ardere internd (MAI) sl unul electric, format din
unui sau mai multe motoare electrice;

autobuzele vor avea omologarile pentru vehicule
complete, acordate de catre autoritdtile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, n
categoria M3, clasa |, motor EURQ 6;

vor avea podea joasd, pentru a se permite urcarea si
cobordrea cu usurintd a cildtorilor in statiile de
transport public;

vor avea sisteme de climatizare integrate;

vor fi dotate cu o platforma pentru a facilita accesul
persoanelor cu mobilitate redusad sau cu handicap
fizic;

consumul de combustibil — pand la 4 MPGe la 100
km,

”'_mé\}a}stsjme:_éiztc}bu_zeiorﬁmibi‘%&é: -

autochuzele hibride nu necesitd incircarea bateriilor

la statii de incarcare;

impact scdzut asupra mediului fatd de vehiculele cu
motoare cu ardere internd, deoarece acest tip
devehicul este actionat de doud sisteme de
propulsie, unul conventional, format dintr-un motor
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autobuzele electrice ajung a fi, in cam toate cazurile, mai
rentabile pentru operatori decét cele conventionale sau
cu combustibili alternativi;

din punct de vedere a transportului urban, autobuzele
electrice pe baterii reincércabile au costuri de operare
mai reduse decat cele cu motor diesel;

0 {zero} | combustibil/km.

cu ardere interndsi un motor electric. Dacd un |
autobuz cu moter diesel/alimentat cu gaz are un
consum de maximum 50 /100 km, atunci unul hibrid
consuma maxim 10 1/100 km. :

Dezavantajele autobuzelor electrice

dependenta de statiile de incércare existente si energie
electrica;

autonomia scdzutd impusd de folosirea exciusivd a
bateriilor. Tns#, in acelasi timp, traseele pe care circuld
autobuzele sunt relativ scurte, astfel, incdrcarea rapida
a bateriilor in anumite puncte de pe trasee {de regula la
capit de linie) este foarte facil de implementat.

~ Dezavantajele autobuzelor h_ibi‘ide'

) fﬂﬁ&tjbﬁarea lor depinde si de folosirea de

combustibili fosili;

impact asupra mediului mai mare comparativ cu
autobuzele electrice in ceea ce priveste emisiile de -
GES; .
costuri de operare mai ridicate, comparativ cu
autobuzele electrice; :
capacitate de tractiune redusd din cauza greutatii |
ridicate; :

% capacitatea bateriei si durata de viatd utild pot fi
reduse la temperaturile extreme. :

Analiza costurilor de operare pe tip de tehnologie

in cele ce urmeazé se prezintd costurile de operare unitare per tip de tehnologie implementata, pe durata ciclului
de viatd, respectiv pentru autobuzele electrice care incorporeazd un tip de tehnologie ultra avansat3, prietenoasa
mediului inconjuritor si pentru optiunea alternativd, autobuzele hibride, care urmaresc, de asemenes, reducerea
emisiilor de carbon la nivelul orasului Comanesti.

T cateulut costurilor de operare unitare per autobuz pe durata ciclului de viatd de 8 ani®, pentru fiecare tip de
autobuz, s-au avut In vedere:

% costurile cu energia electricd sau combustibilul necesar functiondrii autobuzului;

= costurile privind revizia mijlocului de transport;

®  costurile privind remunerarea personalului direct implicat in activitatea corespunzatoare autobuzului;

B alte cheltuieli necesare desfasurarii transportuiui in bune conditii.

Pentru calcularea costurilor unitare, o variabild importanté este reprezentatd de numarul de kilometri parcursi de
cele doud autobuze. Implementarea proiectului va conduce lainfiintarea a doud trasee de autobuz, ale ciror distante
si alte informatii relevante sunt prezentate in tabelul urmétor:

Tabel nr. 6.1 - Distantele traseelor de autobuz infiintate prin proiectul investitional

ert Traseu Distants traseu - km HMumsr cursefzl Zilefan Total kmfan
1. Traseul o 11,4 km 3cursefzi 365 zile/an 12.483,00
2. Traseu 2 B - 13,10km 3 curse/zi 365 zile/an 14.344,50
TOTAL Km/zi efectuati de cele 2 autobuze (3 curse) 26.827,50

! Durota de vigtd moximi aferentd autobuzelor pentru transportul urbon, conform Catalogulyi privind clasificorea mijloacelor fixe utilizate in
economie si duratele narmauole de functionore ale acestora
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Costurile unitare de exploatare aferente autcbuzuiui electric

Cheltuielile privind consumul de energie electricd aferent functionarii fiecirui autobuz electric au fost calculate
avand la bazd urmatoarele variabile:
®  capacitaies bateriei: 127,7 KWh;
% autonomia autobuzului: pdnid la 250 km la o incércare complets;
#  pumdr estimat de tncircari/an/autobuz:
- Traseul 1: 12.483 km / 250 km = aprox. 50 Tncircdrifan.
- Traseul 2: 14.344km / 250 km = aprox. 57 Tncdrcdrifan.
¥ consum total energie electricd/an (pentru 2 autobuze):
- 50fincarcdri x 127,7 kWh = 6.385,00 kWh brut;
- 57incércarix 127,7 kWh = 7.278,90 kWh brut;
107 incdrcdri x 127,7 kWh = 13.663,90 kWh brut.
®  Prin aplicarea unei corectii conservatoare de 5% justificatd de eventuale pierderi de energie in procesul de
incarcare, se obfine o energie netd de aproximativ 12.980,71 kWh, obtinut ca insumarea a 6.065,75 kWh
alocali autobuzului aferent traseului 1 si 6.914,95 kWh alocati autobuzului aferent traseului 2;
&  tarif energie electrici: 1,3 lei/kWh;
% cost energie electrica: 12.980,71 kWh x 1,3 lei/kWh = 16.874,92 leifan.

Prin urmare, consumul unitar anual privind energia electricd necesari functionrii celor doua autobuze electrice se
prezintd astfel:

- 6.065,75 kWh x 1,3 lei/kWh = 7.885,47 leifan {autobuzul electric ce deserveste traseul 1);

- 6.914,95 kWh x 1,3 lei/kWh = 8989,43 leifan (autobuzul electric ce deserveste traseul 2).

Costurile privind revizia aferentd unui autobuz electric este estimatd la valoarea de 2.500 leifan? si include inspectia
ITP, servicii de vulcanizare, inlocuiri de filtre si uleiuri, verificari reglaje, reparatii sisteme de franare, suspensie,
transmisie, directie etc. Avand In vedere numérul de kifometri estimat a fi inregistrat anual in cazul fiecirui autobuz,
de circa 12.483 km, respectiv 14,344 km?, rezultd faptul ¢ revizia se va realiza anual. Astfel, costul alocat reviziilor
pentru cele doud autobuze va totaliza 5.000 [eifan.

Pentru determinarea costului unitar per autobuz aferent remunerarii personalului cu rol direct in operarea acestuia,
se va calcula mai intdi valoarea totala a salariilor soferilor, tehnicianului de Tniretinere si personalului de igienizare.
Ulterior, aceastd suma va fi impartita in mod egal pentru a stabili costul unitar corespunzitar fiecirui autobuz, Astfel,
avénd in vedere salariile brute funare pentru fiecare dintre angajati, costul anual privind remunerarea personalului
va fi de 234,924 ieifan, echivalentul a 117.462 leifan corespunziitor costurilor pentru fiecare dintre cele dous
autobuze electrice.

Alte cheltuiell necesare desfasurarii transportului in bune conditii fac referire la cheltuielile imprevizibile cu obiectele
de inventar, materialele consumabile si cheltuielile ce {in de administrarea activititii de transport, costuri totale
estimate la 2.500 lei/an per autobuz.

Conform valorilor menfionate pentru fiecare categorie de cheltuiald luatd in considerare, costu! unitar anual aferent
flecarui gutobuz electric este:

- Costul unitar pentru autchuzul aferent traseului 1: 130.347,47 lei/an;

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseulut 2; 131.451,43 leifan.

* Costul prezentat reprezintd o medie colculatd lo niveiul tuturor tipurifor de servicii ce pot fi necesare bunei functioniini @ unui autobuz electric,
pentru core s-au studiot prefuriie de Io mai multe societdti de service auto de la nivel national

* Numirul total de kilometri parcursi anual, in colculut crora au fost incluse fungimile troseelor, frecventa acestorg si numéirul de zile in core
circulid autobuzele,
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Costurile unitare de exploatare aferente autobuzelor hibride

Cheltuielile privind consumul de combustibil aferent functionarii fiecdrui autobuz hibrid au fost calculate avand ia
bazd urmatearele variabile:
¥ consum mediu: 15 /100 km.
e pumdr kmfan: 26.827,50 km (12.483,00 km/an in cazul autobuzului hibrid care va opera pe
traseul numarul 1 si 14.344,50 kmi/an T cazul autobuzului hibrid care va opera pe traseu!
numarul 2}.
= consum anual combustibil pentru fiecare autobuz hibrid:
- 12.483,00km x 151/ 100 km=1.972,45;
- 14.344,50kmx 151/ 100 km = 2.151,67 |
= pret combustibil: 7,50 lei/l,
®  cost combustibil pentru fiecare autobuz hibrid:
- autobuzul hibrid care opereazé pe traseul nr. 1: 1.972,45 [ x 7,50 lei/l = 14.793,37 l&i;
- autobuzul hibrid care opereazé pe traseul nr. 2: 2.151,67 | x 7,50 leifl = 16.137,52 lei.

Astfel, costul privind combustibilul necesar pentru functionarea fiecdrui autobuz n parte este de 14.793,37 lej,
respectiv 16,137,52 lei, TVA inclus.

in ceea ce priveste revizia, costurile aferente unui autobuz hibrid sunt estimate |a valoarea de 3.500 leifan®. Avand
in vedere numdrul estimat de kilometri parcursi, revizia se va realiza In fiecare an si va include si include inspectia
{TP, servicii de vulcanizare, Inlocuiri de filtre si uleiuri, verificari reglaje, reparatii sisteme de franare, suspensie,
transmisie, directie ete. Astfel, costul alocat reviziilor pentru cele doud autobuze hibride va totaliza 7.000 leifan.

Pentru cheltuielile privind remunerarea personalului cu implicatii directe asupra functiondrii celor doud autobuze
hibride, precum si pentru celelalte cheltuieli necesare desfasurarii transportului in bune conditit se preconizeaza
valori identice celor aferente autobuzelor electrice, de 234.924 leifan, echivalentul a 117.462 leifan corespunziter
costurilor pentru fiecars dintre cele doud, ca urmare a estimérii menfinerii variabilelor numadr célatori, numar
autobuze si frecventd parcurgere trases,

Alte cheltuieli necesare desfasurarii transportulut in bune conditii fac referire la cheltuielile imprevizibite cu obiectele
de inventar, materialele consumabile, precum si la cheltuielile ce {in de administrarea activitatii de transport,
costurile totale estimate la 2.500 leifan per autobuz.

Conform valorilor mentionate pentru fiecare categorie de cheltuiald luatd in considerare, costuf unitar anual aferent
flecdrui autobuz hibrid este:

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseufui 1: 138.255,37 leifan;

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseutui 2: 139.599,52 leifan.

Pentru cele doud categorii de autobuz, costurile unitare anuale estimate sunt prezentate In tabelul urmétor:

Tabel nr. 6.2 — Costuri operationale autobuze electrice vs. autobuze hibrid
Categorie cost operational ; . Valoare anuald- lei, TVA inclus/autobuz
’ ; Autobuz electric : Autobuz hibrid
' = 14.793,37 leif an
{autobuzul hibrid
care opereaza

pe traseul 1);

F.
 Lrt

= 7.885,47 leifan
Costuri privind energia electricd/ : {autobuzul electric ce
combustibil ' deserveste traseul 1);

% Costul prezentat reprezintd o medie calculatd fo niveluf tuturor tipurilor de servicii ce pot fi necesare bunei functiondri a unuf autobuz hibrid,
pentru core s-au studiot preturile de la mai multe societsii de service outo de la nivel national
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= B8989,43 leifan {autobuzul = 16,137,52 lei
electric ce deserveste (autobuzul hibrid
fraseul 2). care opereazd
pe traseui 2});
9. . Costuri privind revizia mijloacelor de 2.500,00 lei/an 3.500,00 lei/an
| transport. . . .
3, | Costuriprivind remunerarea 234.924,00 lei/an 234.924,00 lei/an
personalului _ o | T
4,  Alte costuri - 5.000,00 lei/an . 5.000,00 leifan
»  138,255,37 leifan;
» 130.347,47 leifan; (autobuzul hibrid
{autobuzul electric ce care opereaza
5 Total cost operational/an/tip de deserveste traseul 1); pe traseul 1);

’ autocbuz s 131.451,43 leifan. m  139.599,52 leifan
{autobuzuil electric ce {autobuzul hibrid
deserveste traseul 2); care opereazd

e L pe traseu! 2);
Total cost operational/8 aniftip de 2‘094.‘391’2{} . 2'222.’839’12 .
6. autobuz {cost operational aplicat ia {cost operational aplicat la
eele doud autobuze electrice]  cele doud autobuze hibride)

Concluzii analizd comparativa

Din analiza comparativd a celor doua tipuri de tehnologii alternative pentru autobuzele propuse a fi introduse pentru
operarea sistemului public de transport in comun ce va fi infiintat la nivelu! orasuiui Coménesti, s-a constatat ca
operarea prin intermediul autobuzelor electrice este mai eficientd din punct de vedere tehnico-economic si este si
cea recomandata In defavoarea celor hibride avand in vedere impactul redus asupra mediului Inconjurator, Astfel,
n primul rénd, autobuzele electrice au un nivel de emisii gaze cu efect de serd mai scizut decét cele hibride, ceea
ce va determina diminuarea acestora la nivelul ariei de referintd a proiectului Intr-o proportie mai ridicatd decat
dacd s-ar opta pentru varianta 2 — autobuze hibride. in acelasi timp, vibratiile produse de autobuzele electrice sunt
mai reduse comparativ chiar si cu cele hibride, fapt ce sporeste confortul pasagerilor si reduce deteriorarea
infrastructurii rutiere pe care acestea opereazd. De asemenea, chiar dacd autobuzele care functioneazd 100% pe
motoare electrice au o0 autonomie mai scazutd comparativ cu cele hibride, acest aspect nu reprezinta un dezavantaj
major avind in vedere dimensiunea sistemului public de transport In comun proiectat, caracterizatd de cele doud
trasee cu o lungime redusa si o frecventd de 3 curse/ziftraseu, fapt care permite refncircarea bateriei autobuzelor
la un ciclu de 3 zile.

Astfel, pentru infiintarea serviciului de transport public in comun propus prin proiect este oportund implementarea
variantei 1 care prevede achizitionarea a doud autobuze electrice, aviind in vedere avantajele tehnico-economice
multiple, impactul redus asupra mediului inconjuritor si efectele benefice asupra calitdtii vietii populatiei orasului
Comdnesti. De asemenea, odoptarea acestei alternative va aduce un beneficiv de imagine orasului si
administratiei publice locale prin prisma valorificdrii si asimiléirif la nivel local a progresului tehnologic in materie
de tehnologii verzi aplicabile In domeniul transporturilor in comun.
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7. MOBILITATEA URBANA ACTUALA $i EFECTELE IMPLEMENTARI PROIECTULUI DE INVESTITII
PROPUS

7.1, Justificarea dimensioniril capacit3ii sistemului public de transport in comun

Prezentu} proiect vizeazé dezvoltarea integratd a infrastructurii pentru transport public ecologic si alternativ ia
nivelu! orasului Cominesti, printr-o serie de interventii si activitdii, care vor contribui Tn mod direct la reducerea
emisiilor de CO2 provenite din transportut motorizat.

Populatia direct deservitd de investitiile realizate Tn cadrul proiectului de mobilitate o reprezinté populatia care va
utiliza:

- infrastructurc rutierd modernizatd destinatd transportului In comun — autobuze electrice;

- infrastructura ciclabild noud/modernizatd — piste si trasee pentru biciclete;

— infrastructura pietonald noud/ modernizatd.

Populatia totald a orasului Coménesti este de 22.887 de persoane (conform datelor disponibile pe www.insse.ro}).

Ludnd in calcul rutele celar doud trasee propuse spre infiinfare pe care vor opera cele doud autobuze electrice
propuse spre achizifionare, respectiv:
= traseul 1, cu ruta; Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare {DN 12D} - Str. Republicii —
Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertdtii - Str. Cmpului tronson 2 -
Str. CAmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazdr - Str. Pacii tronson 1- Str. Pacii tronson 2 - Str. Pacii tronson 1~
Str. Libertatii — Str. Aurel Viaicu — Str. 22 Decembrie ~ Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A} ~ Str.
Republicii - Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii;
& traseul 2, cu ruta: Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. $tefan cel Mare (PN 12D} — Str. Republicii —
Str. Dumbravei {DN 12A)} - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie ~ Str. Libertdtil — Str. Dimitrie Cantemir — Str.
PAcii tronson 2 —Str. Pécii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 - 5tr. Prundului tronson 2 - Str. Garla Morii
—Str. Pacii tronson 1 - Str. Libertatii — Str. Aurel Vlaicu - Sir. 22 Decembrie — Str. Victoriei - 5tr. Dumbravei
{DN 12A) - Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare {DN 12D} - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Garii,
rezultd ci zonele direct deservite de investitie sunt: Cartierul Z3voi, Cartierul Centru, Cartierul Supan, Cartierul
Liloaia, Cartieru] Subldloaia.

Conform informatiifor din cadrul studiului de trafie, referitoare la structura populatiei orasului pe strazifcartiere/sate
direct deservite de proiect, datele se prezinta astfel:

:lr: Denumire cartier/sat/ deservit Populatia direct deservitd
1 Cartier Zdvoi 1.724
2. Cartier Centru 1048
3. | Cartier Supan 2508
4 Cartier Laloaia 4080
5 Cartier Subliloaia 1048
TOTAL 10.408

Astfel, raportat la populatia totald a orasului Comanesti mentionatd anterior de 22.887 de persoane {conform
datelor disponibile pe www . insse.ro ), rezultd ¢d ponderea totald a populatiei direct deservite la nivelul orasului

Comanesti este de 45,48%.
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7.2 Flunurile actuale si prognozate de pasageri

Scenariul “fard prolect” este scenariul de referintd faté de care este comparat$ optiunea scenariului “cu
proiect”. Scenariul de referin{a presupune continuarea situatiei existente, avand la bazi premisele in care popuiatia
orasului Comanesti nu beneficiaza de transport publicn comun la nivel focal, iar modurile nemotorizate de transport
sunt rar utilizate ca urmare a infrastructurii neadecvate circulatiei nemotorizate. Decarece populatia din oras
utilizeazd pentru deplasare, cu precédere, autoturismele personale, calitatea vietii cetitenilor si mediul inconjurator
sunt afectate, orasul avand un nivel ridicat de emisii de carbon n sectorul transporturilor.

Scenariul “cu profect” reprezinta situatia viitoare care are la baza scenariul “fird proiect” descris3 anterior,
dar care include si optiunea de realizare a proiectului ,Dezvoltarea durabili a mobilititii urbane n orasul
Comanesti, judetul Bacdu”, ce prevede interventii si activitdti precum: reabilitarea infrastructurii rutiere aferents
traseelor de transpart public electric propuse (infiintarea a doud noi trasee de transport public in comun, pe care
se vor realiza curse de transport prestabilite, prin intermediul a doud autobuze electrice, modernizarea
infrastructurii pietonale si crearea unei retele coerente de piste si trasee pentru biciclisti).

Numdrul de caidtori - scenariul “fara proiect”

in contextul Tn care prezentul proiect de investitii nu va fi implementat, nu va fi fnregistrat un numar de utilizatori
anuali.

A Metodologla de calcul 5 numéarulul de cltorn - scenariul “ou profect” - primul an de operare

in contextul infiintarii sistemului public de transport ecologic al orasului prin crearea a doud noi trasee de transport
public ecologic ce vor asigura conexiunea orasului cu punctele de interes local, trasee pe care vor opera doud noi
autobuzee efectrice achitionate prin proiect, se va prezenta metodologia de calcul pentru fiecare traseu nou infiintat,
pentru primul an de operare, respectiv al 5-lea an de operare, dup cum urmeazi;

B Str Tudor Vfad;mrrescu Str Ganf - primu! an de opéra're

1. Pentru determinarea numarului de pasageri pe primul traseu de transport public ecologic propus spre

infiintare (primul an de operare) s-au considerat urmatoarele:

¥ Lungimea traseului: 11,4 km pe sens;

v" Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri {12 locuri pe scaune si 24 In
picioare};

v Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe sdptdmani, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucritoare {185 zile lucrdtoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucritoare din timpul vacantei de
vara) si 104 zile libere;

v Frecventa de circulatie atét in zile lucrdtoare, cat si in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, in ora de varf, unde se estimeaz o cepacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de
50%, una la amiaza, unde se estimeazd o capacitate de ocupare/utitizare a autobuzului de 35% si 0 a
treia cursa dupd-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%.
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-. Capacitate Capacitate Nr. mediu
. Lungime | oo TN, Nr. P estimati de Flux de N
Nr. | Denumire -Frecventa | . | autobuz {nr. " wrma cdlatori
traseu s ile b cursefzi i utilizare cilitorifsens
cri. traseu o locuri} i total
R S autobuz (%}
1 2 3 4 5 6 7 =5*6/100 8 =3*4*7
. s Perioada an R
dimineata :
{ora de 1 18
varf)
1 Traseu 1
' infiintat
amiaza 363 1 36 13 17.885,00
dupd- 1 18
amiaza

in concluzie, in primul an de operare nr. total de utilizatori &t transportului public infiintat prin proiectul propus

aferent primului traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 17.885,00 utilizatori/an.

Str 'Fu_dor Vladlmlrescu Str, $tefan ceE NEare (DN 120) St Republlcs; -

Repubhcu—Str $tefan cel Mare {DN 120) Str Tudor Vladrmlrescu Str Garas ﬁ?imtﬁiaﬁ ée Gpemre

1. Pentru determinarea numérufui de pasageri pe al doilea traseu de transport public ecologic propus spre
infiintare (in primul an de operare) s-au considerat urmatoarele:

v
v

v

Lungimea traseului: 13,10 km pe sens;

Tipul vehicuiului: T autobuz electric, cu ¢ capacitate de 36 de locuri {12 locuri pe scaune si 24 in
picioare);

Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe sdptdméana, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucritoare (185 zile lucritoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucrdtoare din timpul vacantei de
vard) s5i 104 zile libere;

frecventa de circulatie atdt in zile lucrdtoare, cdt i in zilele fibere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, in ora de varf, unde se estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de
50%, una la amiazs, unde se estimeazé o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 35% sio a
treia cursd dupé-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%,
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Soverare 3050
o Capacitate Capacitate Nr. mediu
. tungime | oo N, Nr. P estimata de Flux de el .
Nr. | Denumire Frecventa | = . | autobuz (nr. e yxa calatori
traseu oo zile | cursefzi . utilizare cildtorifsens
cri. traseu S o locuri} i total
SR autobuz {34}
2 3 4 5 _ 6 7 = 5*6/100 8 = 3*4%7
o Pericadaan '
dimineata e
{ora de 1 -1 18
Traseu 2 vérf)
. P 365 3
infiintat amiazi 1 6 13 17.885,00
dupa- 1 18
amiaza

In concluzie, in primul an de operare nr. total de utilizatori ai transportuiui public dezvoltat prin proiectul propus
aferent celui de-al doilea traseu, Tn scenariul optim selectat “Do something”, este de = 17.885,00 utilizatori/an.

Tn ceea ce priveste ambele trasee infiintate, ce cumuleazs o lungime totald de 24,5 km, numirul total de utilizatori
ai sistemului de transport public estimat In primul an de operare va fi de 35.770 utilizatori/an.
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B. Metodologia de calcul 3 numrulul de caldtord - scenariul “cu profect” — anul 5 de operare

- Str Tuéor Vladtmlrescu.- :Str Garn = fnu& 5 de a@emr&

1, Pentru determinarea numrului de pasageri pe primul traseu de transport public ecologic propus spre infiintare
anul 5 de operare) s-au considerat urmatoarele;

v Lungimea traseului; 11,4 km pe sens;

v Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 in picioare);

v~ Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe sdptdménd, 265 de zile pe an, respectiv 261 de zile
lucritoare {185 zile lucritoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucratoare din timpul vacaniei de var) si
104 zile tibere;

v~ Frecventa de circulatie atat in zile lucritoare, cat sifn zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe zi:
una dimineata, la ora de varf, unde se estimeaz o capacitate de ocupare de 80%, una la amiazd, unde se
estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% si o a doua cursa dupa-amiaza, (U 0
capacitate de ocupare de 80%.

_ S Capacitate Capacitate
. Lungime |- i:réc{r.eﬁt.é"-" Nr Nr. astobuz estimata de Flux de Nr. mediu
Nr. | Denumire traseu | oo | aile curse/zi (nr. locuri) utilizare cilatorifsens caldtori total
crt. fraseu B . autohuz (%)
2 3 4 5 6 7 = 5%6/100 8= 3%4*7
" o ' ' Perioadaan ' '
dimineata
{orade 1 CoUBO 29
Traseu 1 - varf) RIRREnRR
i. noy L
infiintat amiazs | 03 1 36 55 20 28.470,00
dupa- 1 80 29
amiaza e

in concluzie, n anul 5 de operare, nr. total de utilizatori ai transportului public dezveltat prin proiectul propus
aferent primului traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 28.470,00 utilizatori/an,
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1. Pentru determinarea numarului de pasageri pe al doilea traseu de transport public ecologic propus spre

inflintare { anul 5 de operare) s-au considerat urmatoarele:

v Lungimea traseului: 13,10 km pe sens;

v Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 jocuri pe scaune si 24 Tn
picioare);

v' Frecventa de circulatie: autobuzui va circula 7 zile pe siptimani, 365 de zile pe an, respactiv 261 de
zile lucratoare (185 zile lucrdtoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucratoare din timpul vacantei de
vard) si 104 zile libere;

v" Frecventa de circulatie atit in zile lucritoare, ¢t si in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, la ora de varf, unde se estimeaz3 o capacitate de ocupare de 80%, una fa amiaz, unde
se estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% si o a treiz cursd dupé-amiaza, cu
¢ capacitate de ocupare de 80%.

i RS R Capacitate Capacitate
Lungime |00 UNr, Nr. P estimata de Flux de Nr. mediu
Frecventa |- autobuz

Nr. | Denumire traseu | zile | curse/zi (nr. locuri) utilizare calitorifsens caldtori total
crt. traseu S I R : autobuz (%)

1 2 3 4 5 6 7 = 5*6/100 8 = 3*4%7

Perivadaan

dimineata RRETEPRIR
(ora de 1 80 29
varf} L s
1, L
365 36 o R 28.470,00

amiaza 1 RS- B 20

dupa-

. 29
amiaza

n concluzie, in anul 5 de operare, nr. total de utilizatori ai transpertului public dezvoltat prin proiectul propus
aferent celui de-al doilea traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 28.470,00 utilizatori/an.

in ceea ce priveste ambele trasee infiintate, ce cumuleazi o lungime totald de 24,5 km, numirul total de utilizatori
ai sistemului de transport public estimat in anul 5 de operare va fi de 56,940,00 utilizatorifan.
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7.3 Mumiarul de utilizatori estimati ai pistelor ciclabile prevazute prin prolect

Scenariul de referintd presupune continuarea situatiei existente, avénd la baza premisele Tn care orasul Coméanesti
detine in acest moment o infrastructurd destinatd transportului nemotorizat insuficient dezvoltatd, ceea ce
determind persoanele care utilizeaza aceste moduri de transport sa circule pe partea carosabila a strézilor, situatie
in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajand locuitorii sa adopte moduri de transport sustenabile,
si reducand atractivitatea mersului pe jos sau utilizarit bicicletelor ca alternative viabile de deplasare.

Conform mésuritorilor efectuate in cadrul Studiului de trafic pe anul 2024, a fost inregistrat un numar de 24 de
utilizatori ai infrastructurii velo/zi, rezultind o medie de 6.600 de utilizatori pe an.

Numarul de biciclisti - scenariul “farad proiect”

in contextul in care prezentul proiect de investitii nu va fi implementat, nu va fi inregistrat un numdr de utilizatori
anuali ai pistelor ciclabile prevazute prin proiect.

A, Metcdologia de caleul a numdrulug de bicielisti - sconarhl “ou profect” - grimul an de operare

Tn contextul implementarii proiectului de mobilitate ce vizeazd dezvoltarea infrastructurii velo dedicate, cu o lungime
totald de aprox. 3,6 km, se estimeazd o crestere a numarului mediu zilnic de utilizatori de [a 24 biciclisti/zi (valoare
Tnregistratd in anul de referintd 2024} la aproximativ 35 biciclisti/zi in primul an de operare a investitiel.

Estimarea are la bazi un coeficient de crestere moderat, validat in proiecte similare, in care pentru fiecare kilometru
de pistd creatd in mediul urban mic s-a Tnregistrat, in medie, un plus de cca. 3 utilizatori zilnici, Astfel, aplicand un
multiplicator de 3 utilizatorifkm, rezultd o crestere de cca. 11 utilizatori/zi (3,6 km x 3 utilizatori/km), ceea ce
conduce la o valoare totald de 35 utilizatori/zi in anul 1 de operare,

Avand in vedere conditiiie climatice ale regiunii nord-estice (conditii metec imprevizibile, temperaturi scazute, vant
puternic, ploi frecvente, zipada, polei, etc), gradul de dezvaltare a culturii urbane privind ciclismul, comportamentul
utitizatorilor si caracterul sezonier al utilizirii bicicletei, s-a considerat o perioadd de 9 luni de utilizare activifan
{275 de zile).

ori piste ciclabile - Comanesti- piimufan deoperare (2030)
Lungimea pistei | - Perioada favorabild | Nr.mediu | " I"]’IE'!di-U
Nr. SRR e b ag s biciclisti
Denumire traseu (km) pentru ciclism/an (nr. zile} | biciclisti/zi
crt. T T total
2 3 4=2%3
1 Pista bl?l,‘de..te propusa 275 35 9.625,00
a fi infiintata
TOTAL biciclisti/an (primul an de operare) 9.625,00

in concluzie, in primul an de operare, nr, total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin proiectul propus in
scenariuf optim selectat “Do something” este de = 9.625 utilizatorifan.
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B. Metodologia de ealcul o numdralul de bioiclistd - scenavind “cu protect” - anul 5 de operare

Pentru estimarea numarului de biciclisti in anul 5 de operare s-a utilizat un model de crestere liniard moderata,
bazat pe o rata anuali de crestere de 4%, fatd de primul an de operare, considerata realista In functie de contextul
urban si de experientele similare din alte orase similare.

Evolutia estimatd a numarului de biciclisti (ani 1~5, rat3 4%)

- Anul de.operare - . . |: 'Valoare estimata {bicicligti/zi) | Calcul aplicat = ..
Anul 1 {2030) 35 valoare de pornire
Anul 2 36,4 35x 1,04
Anul 3 37,86 36,4 % 1,04
Anul 4 39,37 37,86 x 1,04
Anul 5 40,94 =41 39,37 x 1,04

Pentru pistele dedicate circulatiei bicicletelor propuse spre infilntare la nivelul orasului Cominesti a rezuitat o
crestere & fluxului numirului de biciclisti cu 17,15% pentru anul 5 de operare fatd de primul an de operare al
prolectului, respectiv o medie de 41 biciclisti pe zi.

Avénd in vedere conditiile climatice ale regiunii nord-estice {conditii meteo imprevizibile, temperaturi scizute, vant
puternic, ploi frecvente, zapada, polei, etc), gradul de dezvoltare a culturii urbane privind ciclismul, compoertamentul
utilizatorilor si caracterul sezonier al utilizarit bicicletei, s-a considerat o perioads de 9 luni de utilizare activd/an

{275 de zile).
{2034

Nr. Lungimea pistei | - Perioada favorabild pentru. |\ \isiicrizm | Medi
Denumire traseu (k) ciclism/an {nr. zile) =~ biciclisti

crt. R total

2 3 4=2*%3
Pistd biciclete
1, p[oriusa anfl 275 41 11.275,00
infiintata

. TOTAL_t.a_lc.lc_izsts/_an {anul 5 de operare) 1 1.275'00

in concluzie, in cel de-al 5-lea an de operare nr. total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin projectul
propus, In scenariul optim selectat “Do something”, este de = 11.275 utilizatori/an,
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7.4 Cererea maxima zilnicd de vehicule intr-o zi de lucru tipich {CMIZL) pentru primul an de
operare

Determinarea cererii maxime zilnice de vehicule {CMZL) reprezintd un element esential pentru dimensionarea
corects a flotei necesare functiondrii sistemuiui de transport public focal propus la nivelul crasului Comanesti.

1n cadrul proiectului, pentru anul de refering 2030 — corespunzitor primului an de operare ~ traseele de transport
public propuse spre infiintare in orasul Comdnesti previd operarea pe doud rute de transport, deservite de doud
autobuze electric de mici dimensiuni, cu o capacitate de 36 de locuri. Traseele au fost stabilite pentru a acoperi
principalele artere de circulatie si pentru 2 asigura conectivitatea populatiei cu zonele de interes focal.

Programul zilnic de operare este proiectat astfel Incat populafia deservitd de trasee sa heneficieze de trei curse
zilnice (dimineata, ia amiazs si dupi-amiazi), timp de 7 zile pe sdptamand, 365 de zile pe an, In care se va circula
atat in zilele lucratoare, respectiv 261 de zile lucritoare {185 zile lucritoare din cadrul anului scolar §i 76 zile
Jucritoare din timpul vacantei de vara), dar siin zilele libere, respectiv 104 zile libere. In total, se asigur functionarea
sistemului de transport public pe durata a 4,5 ore zilnic/traseu, acoperind pericadele cu cel mai mare flux de
mobilitate al populatiei.

Estimarile de grad de ocupare, bazate pe scenarful ,cu proiect” pentru anul 2030, sunt urmatoarele:
#  50% grad de ocupare pentru zilele lucrdtoare — dimineata, in ora de varf;
= 35% grad de ocupare pentru zilele Jucratoare — amiaza;
= 50% grad de ocupare pentru zilele lucratoare — dupa-amiaza.

Astfel, autobuzele transporta In medie pe fiecare traseu:
= 16 pasagerifcursd: (36 locuri x 50% grad de Tncdrcare + 36 locuri x 35% grad de Tncireare + 36 locuri x 50%
grad de Incércare}/3

Luand in considerare faptui c&;

e cele doud trasee beneficiazd de trei curse zilnice;

®  existd doua trasee;

= fiecare autobuz transportd in medie 16 pasageri per cursa,
rezultd un volum estimat de 48 de pasageri transportati zilnic pe un traseu, fir3 a depdsi capacitatea disponibild a
autobuzului pe fiecare cursd. Pe ambele trasee, se obtine astfel un numar estimativ de 96 de pasageri/zi.

Tn aceste conditii, cele doud autobuze sunt suficiente pentru a acoperi necesarul de transport pentru cele doud
trasee propuse spre infiintare, fird a genera suprasolicitiri sau intarzieri in programul de operare.

Calcul sintetic CMZL:

Parametru Valoare

Numdr trasee operate zilnic 2 trasee

Numdr curse/ziftraseu _ 3 curse {dimineata, amiaza si dupd-amiaza)

Capacitate autobuz 36 locuri

Grad mediu de fncdrcare 45% {aproximativ 16 pasageri/cursd)

Numar total pasageri transportati 1 traseu x 3 curse x 16 pasageri = 46 pasageri/zi

{primul traseu}

1 traseu x 3 curse x 16 pasageri = 46 pasagerifzi {(al
doilea traseuy}

Numér vehicule necesare 1 autobuzftraseu

Rezultat CMZL: Cererea maximai zilnics de vehicule intr-o zi de lucru tipic este de 1 autobuzftraseu, anume doud
autobuze/doud trasee.
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Justificarea dimensionérii sistemului de transport:
1. Caracterul de noutate al traseelor propuse a fi infiintat si specificul acoperirii teritoriale

Avand in vedere cd cele doud trasee propuse prezintd grad de noutate si ¢i locuitorii nu au beneficiat anterior de
un serviciu regulat de transport public local, implementarea acestuia presupune o fazi initiald de testare si
adaptare. Lipsa unel culturi consolidate de utilizare a transportului public in incinta orasului implica o etapizare
prudentd a serviciului, astfel inct s3 se evite supradimensionarea capacitatii si risipa de resurse.

Din acest motiv, se propune ca fiecare traseu din cele doud sa fie deservit, intr-o prima etapé, de cite un singur
autebuz cu trei curse zilnice, acoperind perioadele cu cel mai mare flux de mobilitate. Aceasts abordare graduali
permite evaluarea reald a cereril si a gradului de utilizare, oferind In acelasi timp un serviciu esential de conectivitate
a orasului cu punctele de interes local. Estimérile pentru anul 2030 sunt previzionate pentru un grad mediu de
ocupare de 45%, ceea ce corespunde la aproximativ 16 pasageri/cursd, pentru un vehicul cu 36 de locuri.

2. Acoperirea intervalelor cu cerere maximi de transport

Cele trei curse zilnice sunt programate dimineata, la amiaza si dupd-amiaza, astfel Tncat s3 coincids cu intervalele
de varf de trafic si 53 asigure o acoperire optim3 a nevoilor de transport ale cil5torilor in fiecare moment cheie al
zitei: plecarea spre oras pentru activitti economice, administrative sau educationale si intoarcerea citre localititile
de domiciliu.

3. Duratd rezonabild de operare i eficientd economici

Programuil zilnic este limitat pentru fiecare autobuz Iz 4,5 ore/zi, ceea ce permite operarea eficient fiecirui vehicul,
faré a suprasolicita resursele disponibile (soferi, combustibil, intretinere). Costurile de operare sunt optimizate, iar
utilizarea unui singur autobuz pe fiecare traseu reduce impactul bugetar asupra autoritatii locale.

4. Etapizare si “scalabilitate”

Aceastd abordare permite testarea si monitorizarea traseului in conditii reale, pe parcursul unui an de operare. In
functie de evolutia cererii 5i gradul de ocupare, cele doud trasee pot fi extinse ulterior: prin cresterea numirului de
curse, introducerea unui vehicul suplimentar pe fiecare traseu sau diversificarea rutelor.

5. Reducerea izolarii si incurajarea mobilititii durabile

Se asigurd accesibilitate de bazd citre serviciile publice {primirie, scoli, centre comerciale, etc.), contribuind la
integrarea sociald si economicd a locuitorilor din zonele deservite. Cele doui trasee reprezintd o alternativi
ecologicd si economica la transportul individual, cu impact pozitiv asupra traficului si mediului.

Propunerez de a dimensiona operarea pe fiecare dintre cele doud trasee cu cdte un singur autobuz electric de mici
dimensiuni si trei curse/zi este adecvatd pentru contextul actual al orasului Comiinesti, reflectind o abordare
sustenabila, realistd si adaptabild. Aceasta oferd un echiiibru optim intre costuri, necesitate si impact social,
permitand totodatad autoritdtii locale si evalueze in mod gradual eficienta traseului si s3 planifice dezvoltarea
ulterioara in functie de cerere.
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8. CARACTERISTICILE TEHNICE S| PARAMETRII SPECIFICI Al OBIECTIVULUE DE INVESTITII

Proiectul de investitii include realizarea mai multor obiective de investitii, care integrate au scopul comun de a
dezvolta durabil mobilitatea urban la nivelul orasutui Comanesti.

Obiectiv: Achizitionare autobuze electrice echipate cu sistem GPS si panouri de informare in timp real

Cele 2 autobuze electrice ce vor fi achizifionate sunt specifice pentru transportul Tn comun al calatorilor si vor
dispune de caracteristici precum:
- propulsie: motor electric, cu alimentare de 1a o sursa electricd §i cu omologdrile aferente complete;
- alimentare exclusiv cu energie electricd — baterii Lithium 127,7 kWh;
- autonomie pand in 250 km n regim urban standard;
- zero emisii locale;
- echipat pentru accesul facil al persoanelor cu dizabilitdti, prin: podea joasé si rampd manuald de acces;
locuri special marcate pentru persoanele cu mohilitate redusa;
capacitate de transport de 36 de pasageri + soferul {12 locuri pe scaune + 24 locuri in picioare);
- sisteme de climatizare performante {aer conditionat si ncalzire);
- interfete USB pentru incircarea dispozitivelor mobile;
- dotdri de ultim3 generatie privind siguranta pasagerilor si a traficubui, inclusiv franare asistatd ABS/EBS,
caroserie metalica;
- dotat cu computer gestiune si management trafic.

Totodats, autobuzele electrice vor fi dotate cu dispozitiv GPS si panouri de informare Tn timp real a caldtorilor ce
vor fi amplasate in statiile de autobuz si Tn autobuzele electrice, rolul acestora fiind o mai buna informare a
pasagerilor transportului public ecologic realizat prin proiect. Functionarea acestor componente va fi asigurat prin
conectarea jor la centrul de comanda din autobaza realizata in cadrul aceluiasi proiect.

Specificatii tehnice sistem GPS:
- port USB;
- dotat cu senzor de temperatur;
- dotat cu senzor de umiditate;
- dotat cu senzor de miscare;
- achizitionare de date inteligente bazate pe timp, viteza de deplasare, distantd, unghi, stare si transmiterea
datelor achizitionate prin GPRS;
- tehnologie GSM, etc.

Specificatii tehnice panou de informare cildtori;
- afisarea statiilor de autobuz urmatoare si a timpului lor de sosire;
- tehnologie LED/LCD sau echivalent;
- rezolutie minima 2560x1080p;
- ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism;
- senzor de luminozitate ambientald pentru reglarea automata a luminozitatii display-ului.

Obiectiv: Construire autobazd

Gararea autobuzelor se va realiza in cadrul autobazei construite prin proiect, care a fost proiectatd si dimensionata
adecvat pentru asigurarea functionalitdtii sistemului de transport propus a fi infiinfat. Cladirea autobazei va fi
previzutd cu spatii administrative si tehnice echipate corespunzétor astfel incét s& asigure gararea, intrefinerea
tehnicd si incirearea electrici a autobuzelor, funciionarea sistemului de informare cdl3tori si monitorizarea
autobuzelor in trafic prin centrul de comanda dotat si echipat. Totodat, In incinta autobazei se va amenaja o cale
de acces si o parcare, obiectivul totalizand o suprafatd construita de 3.434,81 mp.
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Statit de incarcare electrica:

Cele doud autohuze electrice se vor incérca prin 2 statii de incircare electrici instalate in cadruf autobazei, statii ce
se vor alimenta din instalatia de distributie a energiei electrice proiectatd in cadru! autobazei.
Specificatii tehnice statiile de inciircare electrica:

- Putere electrica de 60 kW;

- Eficientd energeticd de minim 95%, cu un coeficient de putere 2 0,98;

- Tensiunea de iesire si tipul de incarcare (AC sau CCj;

- Conformitate cu standardele IEC 61851-23, IEC 61000 si protectii EMC de clasd B pentru zone comerciale si

publice;
= Acces securizat prin numeroase modalitdti de autentificare;

Statiile de Tncarcare electricd pentru autobuze electrice finantate prin proiect vor fi utilizate exclusiv pentru
indeplinirea activitdtilor corespunzétoare obiectivelor proiectului si nu vor fi exploatate in interes comercial.

Obiectiv: Implementarea sistemului de management inteligent al traficului si al sistemului de informare ciiléitori

In ceea ce priveste activititile ce vizeazd componente ale sistemutui de management inteligent al traficului, proiectu!
de investifii prevede: Sisteme de localizare a mifloacelor de transport public urban si de managementul flotei si
Sisteme de informare in timp real o pasogerilor, respectiv se propune echiparea celor douid autcbuze electrice cu
dispozitive GPS si panouri de infomare caldtori, iar fn statiile de autobuz se prevede amplasarea de panouri de
informare in timp real a célatorilor, rolul acestora fiind o mai bund informare a pasagerilor ce vor utiliza
transportul public ecologic dezvoltat prin proiect. Funciionarea acestor componente va fi asiguratd prin
conectarea lor la centrul de comand3 din cadrul autobazei dotat 5i echipat prin proiect.

Panourile informative digitaie din cadrul spatiilor de asteptare pentru célitori vor avea urmitoarele specificatii
tehnice:
- ecran digital;
- posibilitatea de conectare la informatiile receptionate cu ajutorul GPS-urilor din mifloacele de transport in
comun si sistemul de management de flot;
- panoul va afisa: denimirea statfei, denumirea liniei ce tranziteaza statia, ora/minutul la care autobuzul
urmeazd sa ajunga in statie;
- router cu receptor GPS incorporat;
- tehnologie LED;
- consum redus de energie,

Obiectiv: Reabilitare strdzi

Din punct de vedere al amenajarii striizilor ce intrd in componenta celor doui noi trasee infiintate, s-a constatat
necesitatea reabilitarii unor strézi In lungime totald de 6.079 ml. Solutia de modernizare adoptatd asupra reabilitarii
stréazilor prevede realizarea unei fmbrécaminti asfaltice moderne a cdrei duratd de exploatare va fi sporita prin
colectarea si evacuarea corespunzdtoare a apelor meteorice si printr-o intretinere curentd si periodics
corespunzitoare ce va fi asiguratd de cdtre beneficiar. Strazile a ciror structurd rutierd va fi reabilitatd, sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Structura rutierd propusa:

=4 cm strat de uzura din BAPC 16;

* 6 cm strat de legaturd din BADPC 22.4;

» 15 cm strat de fundatie superior piatrd spart;

= 25 cm strat de fundatie inferior din balast;

= 10 ¢ strat de forma din pdmant stabilizat mecanic cu adaos 50% balast.
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Obiectiv: Realizare trotuare si retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Pistele de biciclete au fost proiectate cu 1&timea de 1.20 m pe 1 sens, respectiv 2.40 m pe 2 sensuri, incadrate in
borduri prefabricate 10 x 15 x 50 ¢m {4,299.00 ml). In profil transversal pistele de biciclete se vor amenaja cu o
panta de 1.00%, spre elementul de scurgere a apelor pluviale.

Trotuarele pietonale au fost proiectate cu l&timea minim3 de 0.80 m, datd fiind conditiondrile impuse de
amplasament, incadrate in borduri prefabricate B5 10 x 15 x 50 cm (981.00 ml} si B6 20 x 25 x 50 ¢m (4,069.00 ml}.
Tn profil transversal, trotuarele au fost dispuse cu pante de 1.50% spre elementul de scurgere a apelor pluvizle.

Structura trotuarelor va fi:
®  6cm strat de uzura din pavele vibropresate;
e 15 cm strat din nisip pilonat;
® 20 em strat de fundatie din balast.

Structura pistelor va fi:
B 4 c¢m strat de uzurd din beton asfaltic BAS;
B 10 ¢m strat din beton simplu C20/25;
B 15 em strat de fundatie din balast.

Obijectiv: Amenajared statiilor de transport public in comun

in vederea operirii eficiente a sistemului de transport public propus a fi infiintat, pe rutele create prin proiect se vor
amenaja 15 statii de autobuz, astfel:
= Tnalveold si marcatd cu marcaj specific statiilor de autobuz —in numir de 1 statie, din care 1 are ad3post
de asteptare.

Platformele de stationare a mijloacelor de transport Tn comun vor fi marcate cu marcaj specific statiilor de autobuz
si indicator aferent. Alveolele pentru statiile de autobuz vor avea aceeasi structura rutierd ca cea a strizii de care
apartine, astfel;

~ & ¢m strat de uzurd din BAPC 16;

- 6 cm strat de legaturd din BADPC 22.4;

- 15 ¢m strat de baza din lidonit (piatra sparta naturald);

- 20 cm strat de fundatie inferior din balast;

- 10 cm strat de forma din pamant stabilizat cu 50% balast.

= Amenajare doar cu semnalizare rutierd prin marcaj specific statiilor de autobuz si indicator —n numir de
14 statii, din care 1 are ad3post de asteptare 5i 13 sunt fara adapost de asteptare.
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9, STRATEGIA DE INTRETINERE A NOILOR MULOACE DE TRANSPORT, A ECHIPAMENTELOR SI A
SERVICIILOR ACHIZITIONATE PRIN INTERMEDIUL PROIECTULUI

9.1 Strategia de rmentenant a componentelor investitiel

Pentru asigurarea functionalitatii si operarii eficiente a sistemului de transport public de transport si a infrastructurii
pentru mijlocale de transport nemotorizate create prin proiect in etapa de operare si intretinere a investitiei,
beneficiarul va adopta o serie de mésuri care s& garanteze sustenabilitatea proiectului pe o perioadi nedeterminats,
dar cat mai lunga de timp. Conform prevederiior Ordonantei nr. 21/2002 privind gospodarirea localitdfilor urbane si
rurale, mentenanta mijloacelor de transport, a echipamentelor si a serviciilor achizitionate prin cadrul proiectului de
investitii se va realiza prin intermediul activitatilor specifice de mentenantd si a masurilor de actiune si de
contracarare a riscurilor, menite sa asigure functionarea st exploatarea optima a investitiei dupa incetarea finantarii
nerambursabile.

Gestionarea si mentenanta infrastructurii aferentd serviciulut de transport public ecologic precum i 2 facilittifor
infrastructurale pentru utilizarea mijioacelor de transport nemotorizate este in responsabilitatea UAT Oras
Comanesti. Resursele financiare necesare pentru activitdtile de Tntretinere si mentenantd vor fi asigurate atét din
veniturile alocate de la bugetul local al orasului cét si din veniturile rezultate din tarifarea serviciului public de
calatori,

Pentru asigurarea caracterului operational al investitiei, reprezentantii solicitantului, respectiv ai UAT Oras
Coménesti vor intreprinde o serie de actiuni, dupa cum urmeazé;

v intocmirea unui plan de management cu nominalizarea persoanelor responsabile, trasarea
responsabilitatilor tuturor compartimentelor implicate In operationalizarea serviciului public ecologie,
precum si a conditiilor ce se impun a fi respectate pentru functionarea optima3 a investitiei;

¥'instruirea personalufui responsabil de mentenanta si asigurarea functionalitdtii logisticii achizitionate, cu
privire la masurile de sigurantd in exploatare ce trebuie respectate in vederea diminudrii riscurilor de
accidente, precum si In vederea asigurdrii de interventii rapide pentru rezolvarea potentialelor probleme
care ar avea consecinte negative asupra confortului populaiiei rezidente la utilizarea serviciului public de
transport;

v'  asigurarea respectdrii principiului egalititii de sanse si nediscrimindrii fn sensul In care, accesul la
transportul public de cédldtori ecologic va fi permis tuturor cetitenilor indiferent de ras3, etnie, sex,
apartenenta sociald, religioasa sau politica;

v verificarea in permanentd a conditiilor pentru mentinerea autorizatief de transport a operatorului de drept
pubiic, responsabil de operarea serviciului public de cdlatori;

v' incheierea unor relatii parteneriale cu mass-media locald n vederea generidrii de publicitate privind
utilizarea transportului public, |a preturi avantajoase si diminuarea costurilor cu promovarea;

¥ respectarea reglementarilor legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea inspectiilor periodice,
repararea, intretinerea mijloacelor de transport public.

UAT orasul Coméanesti va face toate demersurile necesare Infiintarii sistemului de transport public local nepoluant
pentru ruiele propuse a fi create prin proiect, urmand ca serviciul de transport public 34 fie delegat/ dat in
administrare unui operator de transport public autorizat, desemnat de autoritatea publicd locald, in baza
contractului de delegare a gestiunii/hotararit de dare in administrare a furnizirii serviciului de transport public,
conform cu prevederile Regulamentului (CE} nr. 1370/2007, ale Legii serviciilor comunitare de utilititi publice nr.
51/2006 republicat, cu modificirile si completérile ulterioare si ale Legii serviciilor publice de transport persoane
in unitdtile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificdrile si completérile ulterioare.

Operatorul de transport autorizat va asigura furnizarea serviciului de transport public de persoane pe cele 2 rute
infiintate prin curse regulate, conform programului de transport aprobat, in conditii de eficientd, sigurantd si
calitate, contribuind la consolidarea rejelei de mobilitate urband durabild la nivelul orasului Coméinesti, cu
respectare unor obligatii precum:

- emiterea biletelor de caldtorie In cuantumul stabilit cu autoritatea administratiei publice locale;
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- asigurarea accesului nediscriminatoriu la transportul public de cildtori, indiferent de rasa, etnie, sex,
apartenenta sociala, religioasa sau politica;

- supervizarea urcérii si cobordrii cl3torilor astfef incét autobuzul sé nu poatd pleca din statie cu usile
deschise sau cu cildtori aflati In scérile acestuia;

- ajutarea imbarcérii in mijlocul de transport a persoanelor in scaun cu rotile avand in vederea dotarea
autobuzelor cu rampe speciate Tn aceste sens;

- imbarcarea/debarcarea c3l3torilor numai in statiile special amenajate, prevézute in programul de circulatie;

- imbarcarea cilatorilor numai pand la capacitatea maxim# admisé a mijlocului de transport electric;

- asigurarea zilnica si ori de cite ori se impune a salubrizarii si spalarii mijioacelor de transport n vederea
mentinerii aspectului estetic corespunzator al acestora;

- mentinerea stirii tehnice corespunzatoare a mijioacelor de transport;

- respectarea normelor de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in cadrul serviciului de transport
public ecologic Tnfiintat;

- asigurarea accesului organelor de control din partea UAT orasul Cominesti la informatiile privind
executarea serviciului de transport public i modul de exploatare al mijloacelor de transport si a
infrastructurii aferente;

- efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru autobuzul achizifionat, astfel
incat s3 asigure respectarea programului de circulatie si a prevederilor legale Tn vigoare privind siguranta
rutierd precum si a prevederilor legislative si reglementdrilor specifice transportului public de cdlatori,

Administrarea sistemului public de transport electric $i a modurilor nemotorizate de transport nou create, va fi
asiguratd prin compartimente de specialitate ale orasului Comanesti, dupa cum urmeazd:

s Seryiciul de Transport Public Local — va ff infiintat n contextul implementarii profectului, asigurand
monitorizarea activititii de transport public a operatorului de transport autorizat, cdruia Ti va fi delegat
serviciul;

= Compartiment - Formatie de lucru amenajare, Intretinere, reparaii striizi, parc auto - va asigura
supervizarea lucrarilor de amenajare/modernizare a trotuarelor, pistelor de biciclete si a strazilor urbane si
va asigura intretinerea in stare corespunzatoare a utilizérii trotuarelor, pistelor pentru biciclete, strazilor.

Pentru asigurarea durabilititii investitiei propuse si a unui nivel ridicat de operativitate al traseelor de transport
public propusespre infiinjare, se impune aplicarea unei strategii integrate de mentenantd pentru toate
componentele achizitionate - autobuzele electrice, infrastructura de management trafic si sistemele de informare
a célatorilor.

Strategia de mentenantd va include:

*  mentenanti preventivd — bazati pe inspectii periodice programate, revizii $i inlocuiri de componente uzate
Tnainte de aparitia defectelor, pentru a minimiza riscuf de Intrerupere a serviciului public.

= mentenanti corectivi — pentru interventii rapide in caz de avarii accidentale, prin existenta unui plan de
raspuns si a personalului tehnic calificat.

= mentenanti predictivd, utilizdnd tehnologiile de autodiagnozd instalate pe autobuze, care permit
anticiparea probiemelor inainte ca acestea sa devina critice.

»  actualiziri software periodice pentru toate sistemele efectronice si de comunicare, astfef incat
echipamentele s3 ramani compatibile cu standardele tehnologice in evolutie.

Aceste masuri var avea rolul de a prelungi durata de viat a echipamentelor, de a reduce costurile de intretinere si
de a garanta continuitatea serviciului de transport public fa parametri optimi.

Mentenanta mijloacelor de transport — Autobuze electrice
Autobuzele electrice reprezintd un tip de vehicule cu specific tehnic deosebit fatd de cele clasice, necesitand o
atentie special in operare si intretinere. Operatiunile specifice de mentenantd a autobuzelor electrice vor viza

urmétoarele componente esentiale:
« bateria de propulsie: Bateriile de tip lithium necesitd verificari regulate pentru evaluarea nivelului de
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incdreare, detectarea eventualelor anomalii si prevenirea degradrii premature. Vor fi realizate teste de
capacitate §i cicluri de refncéarcare controlate;

v motorul electric si sistemul de transmisie: Intretinerea va include inspectia conexiunilor electrice, testarea
unitatilor de récire si asigurarea functionérii la parametri optimi;

= sistemele de frinare: Se vor realiza inspectii periodice ale ABS/EBS, precum si verificari ale placutelor si
discuriior de frénd, pentru a garanta o franare sigurd in toate conditiile de operare;

v sistemul de climatizare (HVAC): Curatarea, reincircarea cu agent frigorific si verificarea funciionirii corecte
pentruy asigurarea confortului pasagerilor;

*  autodiagnozi gi sisteme electronice de bord: Actualizirile de firmware si monitorizarea parametrilor in
timp real prin conectarea la sistemul centralizat de management al flotel,

Plan de mentenanta orientativ:
= revizil tehnice generale: fa fiecare 6 luni sau la atingerea 3 25.000 km;
¢ inspectii baterie: trimestrial, pentru verificarea parametrilor de incircare/descércare;
® inlocuire consumabile: anual sau in functie de gradul de uzurd detectat (anvelope, plicute fran3, filtre).

Mentenanta statiilor de incircare electrica

Statiile de incdrcare sunt componente critice pentru functionarea eficientd a autobuzelor electrice §i necesits
intrefinere specializatd. Principalele operatiuni de intretinere includ:
*  inspectii electrice pentru verificarea conexiunilor, protectiilor la supratensiune;
= verificarea cablurilor si conectorilor pentru uzur, coroziune sau deteriordri mecanice, avind in vedere
utilizarea zilnicd intensa;
* testarea functionald completd a procesului de incércare iz fiecare sase luni, inclusiv simularea unui ciclu de
incdrcare integrald pentru detectarea eventualelor probleme de compatibilitate;
= curdtarea siintrefinerea mecanica a carcasei si componentelor externe, pentru protejarea echipamentului
impotriva factorilor de mediu.

Plan de mentenanta orientativ:
®  inspectii tehnice: o datd la 3 luni.
R revizie generald: o datd pe an.
= test functional complet: ia fiecare 6 luni.

Mentenanta elementelor componente ale sistemulul de management al traficului

Strategia de Tntretinere a investitiilor propuse prin proiect vizeazd si infrastructura dezvoltati pentru managementul
traficului si informarea céldtorilor. Principalele operatiuni de mentenantd prevazute sunt:

» intretinerea panourilor de informare digitald amplasate in statiile de autobuz: Se va realiza o inspectie
periodicd (semestriald) a tuturor panourilor de afisa] pentru detectarea eventualelor defecte de
funcionare, uzurd sau deteriorare cauzatd de factori climatici {ploi, inghet, radiafii solare).
Tn cazul in care panourile sau elementele lor componente (ecrane, carcase, sisteme de iluminare} prezinta
defectiuni sau uzurd accentuatd, se va proceda la repararea sau inlocuirea acestora, pentru a asigura o
informare clard si completd a vtilizatorilor serviciului de transport public;

= service periodic pentru sistemele GPS montate pe autobuzele electrice: Functionarea optima a GPS-ului
este esentialda pentru monitorizarea in timp real a flotei si pentru asigurarea comunicirii datelor de
localizare cétre centrul de management trafic. Se vor implementa inspectii tehnice trimestriafe pentru
verificarea functiondrii modulelor GPS 5i a conectivitatii acestora, actualizarea software-ului de navigatie si
transmitere date, inlocuirea sau repararea modulelor care prezinta erori de pozitionare sau pierderi de
semnal,

Prin aceste masuri, se va asigura o functionare durabili a sistemului de informare si monitorizare a traficului, fapt
care contribuie atat la imbunétatirea experientei céldtorilor, cat si la eficientizarea operarii serviciului de transport.
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2.2 Problemele si riscurile sfprente ntretinedi nollor echipamente / mijlosce de transport pe Intreaga perinadd de vistd a acestora

Principalele categorii de riscuri identificate i masurile de atenuare 3 acestora sunt:

Uzurg fizicd si morald timpurie o
autobuzelor electrice propuse & fi
achizitionate prin proiect precum

5 o sistemelor ce osigurd
Sfunctionslitatea.

Semnificativ

intocmirea unul plan de mentenan;é a autobuzelor electrice (m:lus;v a snstemelnr @GPS si ecranelnr
digitale de informare cildtori cu care vor fi dotate) cu nominalizarea persoanelor responsabile, trasarea
responsabilitdtilor acestora, precum 3ia conditiiior ce se impun a fi respectate pentru gperationalizarea
parcului de autcbuze electrice;

instruirea personalului responsabil de operarga autobuzelor electrice achizitionate prin protect cu
privire fa gestionareafintrejinerea responsabild a acestora;

realizarea intrefinerii §i reparatiilor curente;

efectuarea inspectitlor tehaice pericdice/reviziilor tehnice periodice pentru migoacele de transpont

Incompatibilitate tebnicd intre
autobuze sistati de incércore

Semnificativ

Propunerea unor statli deinclircare cu gard mare de, standartﬁlzare astfel ;ncét acestea sé fie cnmpatub;le

. cucdt mai multe tipologit de autobuze,

Venfcarea specificatiilor tehnice prevézute in ca:eteée de sarcini $| aszgurarea compatnhr |t51u acestora

mamte ‘de derularea procedurn,
‘Testarea funcgionalititii i compahbniltétu echspamentelur inginte de rea%nzarea rezep:nen finate.

Sefiderec capacitdtii de stocare 5§
reduceren autonomiel de
Sfunctionare a outobureior

Semnificativ

= implementarea unui program de monitorizare a ciclurilor de incdrcare/descircare;

= incrcarea corectd a bateriilor conform specificatiifor produciitorului {evitarea suprainciircirii sau
descarcérii excesivej;

= utitizarea exclusivi a statillor de incircare compatibile;

® Inlocuirea celulelor de baterii degradate in faza incipients;

= stabilirea unui ptan de reconditionare sau schimbare a baterider dupd o anumita perioads de wzurd.

Defectiuni ale stayulur de
ncarcare (probleme
hafdware/software fa incdrcare)

Seﬁmific.at_iv .

» mtrennerea penudmé prm inspectii trimestriale ale componentelor electrscm hargdware si software;
v pastrarea unui 3ut de piese de schimb critice [a autobazs;
. mc?nenerea ée contrar.ta de service pentr interventie rapidé in caz de defecsiunt,
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implementarea de backup-uri automate zilnice pentru datele de management trafic;

Pierderea monitorizdrii *  contractarea de suport tehnic IT 24/7;
5. vehiculelor sou a informdrii In Semnificativ ®  actualizdri software regulate, conform specificatiilor producatorifor;
timp real o pasagerifor * implementarea unei proceduri rapide de revenire la o versiune anterinard stabils in caz de egec al
actualizBrilor.
L S e L r'ev tehmce preventwe trsmestnale 5| mlucuuea ccnsumabléelor mamte de uzura maxlmi adm;sé;
. Cresterea costurilor de operare 5i L o R A
RO DO . . . monltorlzarea stérii consumabllelor prin mspequ vizuale siptamanale; . "
6. | posibile riscuri pentru sigurenta in | - Semnificativ - - -
'i‘i‘oﬁ'c : . . A - ytilizarea cnnsumabﬁelor de cal:tate superipar, Dmulogate pentru autobuzele electriw
* ’ |mplementarea L;nes ewdenta alectromce a |stor|culu; de |n|ucu1re/uzura pentm ﬁecare autobuz,
¥ organizarez de sesiuni de formare initiald §i pericdicd pentru personaki propric {mecanic,
Intérzieriin reporatii si cresterea electrician EV);
7. . P .p - R Semnificativ *  realizares de parteneriate cu service-uri externe autorizate pentru vehicule electrice;
rseului de indisponibifitate o flote . X A L i - PN " A .
s instruirea soferiior in operatiuni de autodiagnozi de baza si reactd de urgentd In cez de avarie;
= crearea unui plan de rotatie a persenalului pentru mentineres competentelor.
Lipsa _;iersona?ui;zi instruit pentru - Realizarea de cursuri de formare tehnicd §i de insteuire privind utilizarea echipamenteior si mstemelor
8. cperare i intrefinere (personal ~ Semnificativ - Realizarea si. ;}unerea ia dlspozﬂ;ee E] unor ghiduri 5i procedurl clare;
insuficient sau necalificat) : “Tncheiérea de parteneriate/contracte de servicii cu furnizor pentru suport tehnic:
¥ prganizarea unel campanii de informare si promovare a benefidilor transportulul pubiic elegtric 5i,
. respectiv a beneficiilor privind utilizarea mijloaceior de transport alternativ (pietonal, velo);
Interesul scdzut din porteo 5P . e Honcelo wransp ) (p o )i
PP M . = asigurarea unui serviciu de transport confortabil, sigur si adaptat nevoilor utilizatorilor (respectarea
comunititii pentru serviciul public i P
. - graficelor, conditii moderne in autcbuze);
de transport si pentru utilizorea . . n . X . . N - "
9. Semnificativ = gpromovarea in cadrul sedintelor publice cu cetdteni a avantajelor de ordin economis, de mediu

infrastracturii aferente
mijfloacefor afternotive de
trensport create

sistemnului public de transport 5i a modurilor nemotorizate de deplasare;

corelares capacititfii de transport cu cererea de ciftor: rezultatd studivl de analizd a traficului
aferent profectului, precum §i cu capacitatea financiard 2 solicitantului de a sustine serviciul de
transport public de cElateri.
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e asigurarea accesibilitdsli universale prin dotds tehnice specifice {rampi de acees, locuri rezervate,

podea joasi);
s prganizares periodicd a unor campani de educare s congtientizare cu privire la respectarea egalitsfi
Aparitia ungr situatii de de sanse Trs utilizarea transportulud public;
tratament discriminatoriv in Sernificativ = instruirea personaluful de operare {soferi} privind interactiunes nediseriminatorie cu toate
réndul utilizatorilor transportuiui categorile de ¢ilitori;
public fecal ¢ implementares unui sistem de sesizdrl of reclamati accesibil publieuiui, pentru identificares si

sancionarea rapkld a eventualelor cazuri de discriminare;
« aplicares legislatiei in vigoare, in mod nediscriminatoriu pentru toti participantit la trafic $i pentru
tofé utiizatori transportului public jocal;

intocmit,
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